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rlight Deck Magazin

Die sechste Ausgabe, viel Zeit und Arbeit hat sie
gekostet. Und noch mehr Nerven. Nur wenige Fir-
men sind bereit, uns mit Werbung zu unterstiitzen.
Und wir wollen unabhingig bleiben.

Neu ist, dass wir Awards vergeben, TOP Freeware
Aircraft, TOP Payware Aircraft, TOP Freeware
Scenery und TOP Payware Scenery. Dabei spielt
es keine Rolle, ob der Hersteller in unserer Zeitung
wirbt oder nicht! Und wenn wir eine Payware
kostenlos zum ansehen bekommen, heif3t das noch
lange nicht, das es auch einen Award dafiir gibt!

Der Unfall der Air Asiana 214 in SFO hat uns be-
wullt gemacht, wie wichtig es ist, wenn Passagie-
re wissen, wie sie sich in Notsituationen verhalten
miissen. Deshalb freuen wir uns tiber die Werbung
des Aircraft Savety Network in dieser Ausgabe und
hoffen, dass der eine oder andere Leser, dieses im
Vergleich zu anderen Anbietern, wirklich preis-
giinstige Angebot nutzt.

Chong Qing Jiang Bei ist ein Flughafen fiir den
FSX an dem wir gerade arbeiten. Ein Grund sich
in einem kurzen Bericht die Stadt etwas néher an-
zusehen. Fernweh gehort ja wohl bei der Flugsi-
mulation irgendwie dazu.

Wir wiinschen allen viel Spall beim Lesen der neu-
en Ausgabe, e-mails sind wie immer willkommen,

Lin Xue Ping, Peter Hornfeck
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English please ?

und das Sprachproblem

Englisch ist die Sprache der Welt, schreibt doch
bitte in Englisch. Solche und dhnliche emails er-
reichen uns immer hédufiger. Ein Grund, einmal
den Blick auf die Sprache zu richten.

ATC liberall in Englisch?

Fliegt ein Pilot in ein anderes Land, so kann er
nicht vorher die Landessprache lernen. Deshalb ist
Englisch tatsdchlich die Sprache, auf die man zu-
riick greift, wenn man fremd ist. Aber das bedeu-
tet nicht, dass in allen Léndern Englisch der
Normalfall ist. In China spricht man natiirlich Chi-
nesisch, in anderen
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Liandern Russisch,
Spanisch oder Fran-
zosisch. Wer sich bei
Live-ATC zum Bei-
spiel SBBR anhort
wird sich wundern.
Weil Englisch in vie-
len Léandern als
Zweitsprache an
Schulen unterrichtet

Millienen / Million | §5
982 Chinesisch / Chinese / iZi&

270 Japanisch / Japanese / BiE
059 Deutsch / German / 55
F#89 Franzésisch / French / i%iE

B0 Hindi [ Hindi / Bz
@75 Englisch f English [ 2515
[SS0MN spanisch / Spanish | FEIEF S
2760 Portugisisch [ Portuguese | BIEFE
25N Bengali / Bengali / ZhTE
[20BM Arabisch / Arabic / FEf{EiE
HB5 Russisch { Russian / 18

Quelle Statista http://www.statista.com/
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wird, gibt es rund 1,5

Milliarden Menschen, die Englisch verstehen. Als
Muttersprache ist Englisch aber nur auf Platz 3.
Auf Platz 1, mit mehr als 982 Millionen Mutter-
sprachlern, liegt Chinesisch, gefolgt von Hindi mit
460 Millionen.

Verbraucherfreundlichkeit

Als Kunde sollte man darauf Wert legen, dass es
Support und Bedienungsanleitungen in der eige-
nen Sprache gibt. Das kann man besonders von
groflen Firmen erwarten.

Werben auch Sie

im Flight Deck Magazin!
lhre Werbung wird in China
und im deutschsprachigen Europa gelesen!
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Alrbus A320

Fly by Wire FBW
Was bedeutet eigentlich Fly By Wire?

Frither waren Yoke und Pedale mit den Steuerfla-
chen des Flugzeugs iiber Stahlseile, Schubstangen
oder Hydrauliksysteme direkt verbunden. Wenn
der Pilot also eine Steuerbewegung ausfiihrte, wur-
de sie so unmittelbar auf Querruder und Seitenru-
der tibertragen (1). In modernen Flugzeugen, wie
dem Airbus A320, ist dazwischen ein Computer-
system geschaltet.

Alrbus A320

FA{EiRY FBW

f+4:=2 Fly By Wire( EBIEIEM ) ?

FEVLRY, MEHUAN AR N, AN B L HERR B
RGBSR TN, el 24K
g?rﬁ"\(iz%ﬁﬁ%{’ﬁﬁﬂ‘, X LA B B | AT 17
it (1),

4R KHLA, W1 Airbus A320, X
MRS T —MEEVLRS

Spoilers

Ailerons

-

\ Elevators

Repaint by Holgi (simtexture.de)

Horizontal Stabilizer

Es liberwacht und korrigiert die Steuerbewegun-
gen des Piloten. Gefdhrliche Flugmandver, die das
Flugzeug beschiadigen kdnnten, werden so verhin-
dert.

Was davon wurde nun im Aerosoft Airbus X (AAX)
realisiert und wie funktioniert es im Flugsimula-
tor? Wir haben die Eigenschaften des AAX mit den
frei erhéltlichen Unterlagen von der Seite Smart-
cockpit und dem Buch "UTEM - UNOFFICIAL
A320 SIM & CHECKRIDE PROCEDURES MA-
NUAL", erhéltlich bei Simmarket, verglichen.

Beim Airbus kontrolliert das Fly By Wire System
elektrisch drei unabhingige Hydrauliksysteme.
Sollte das FBW-System ausfallen, kann die Crew
das Flugzeug manuell iiber die Trimmung und das
Seitenruder steuern.

e AR RAT AR SR . fER iR
fE, XARESBIA KL, H gk,

1E Aerosoft Airbus X (AAX) tf, ‘& XN 40
frsEEile ? fEREflgs R, B X anfris e ?

AT SmartCockpit W HL 4 3% R] 171 PDFs 3
R4F0 “UTEM — UNOFFICTAL A320 SIM & RIDE
CHECK PROCEDURES MANUAL” X s Fi 3k bh 45 Al
A3HT AAX [ RATMERE, LRI TE Simmarket H
CIE &8

Airbus HIAEERIN R Ge 4545 = K UL R 5o
AL BRI R G, HLALN 5 A peidad i3y
[EIREAFATAC TR N L% €L, 2448, 1XJF
NE G Bt
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Es erscheint dann die Meldung MAN PITCH TRIM
ONLY auf dem PFD.

Das Flight Control System (FLT CTL) besteht aus
folgenden 7 Computern (2):

- 2 Elevator Aileron Computern (ELACs ®
- 3 Spoiler Elevator Computern (SECs)
- 2 Flight Augmentation Computern (FACs) 3

EIXPEM RN, {28 MAN PITCH TRIM ONLY H
PIAE PFD (Primary Flight Display =+ 4T
won) ko
;ﬁ%%%%ﬂmeumuT7éﬁﬁmﬁ
i (2):

2 EFFERRI RN (ELACS) @
3 BT TR T B (SECs) @
- 2 G RATHIRA ML (FACS) @

7N

Flight Control System

FLT CTL
BAc2 sec2 o

. 2 Elevator Aileron Computers (ELACs)
. 3 Spoiler Elevator Computers (SECs)
. 2 Flight Augmentation Computers (FACs)

Die Aufgabe der beiden ELACs ist die Steuerung
von Elevator, Ailerons und Stabilizer (1). Die 3
SECs sind fiir die Spoiler zusténdig und als Stand-
bye-System fiir die Steuerung von Elevator und
Stabilizer. Die beiden Flight Augmentation Com-
puter FACs haben folgende Aufgaben:

@ Korrektur und Démpfung der Rudereingaben,
um das Gieren des Flugzeugs zu verringern
(Yaw Damper).

o Flight Envelope und Speed Berechnungen-
Windshear-Erkennung.

Die Einsatzfahigkeit des Flugzeugs verringert sich
mit Ausfillen innerhalb des Flight Control Sys-
tems und ist je nach Anzahl und Auswirkungen der
Fehler in Ebenen unterteilt, den LAWSs.

Fliegt man im AAX mit Autopilot und schaltet die
Systeme am Overhead-Panel aus, gibt es keine
Warnungen.

FFEfe R BN (FLACS) K ERE, &
Bz Em (1) . =amsIH RS0
IR, WI[F Standby System —Ff, it
TR K AN e H

P B RATHIRRTHEAL (FACs) 7t

O P NI IE, DA SR B3 KL
FImA SN (Yaw Damper fmfiFHJE28) o

O CATES I EHURR BT, R

KATE R G KHLIB AT B8 I PR AN R 1% 2
FET Levels Fl LAWs &= M E20 [ .

76 AAX _FH B3 AT, Wik Sk Tk -
P KATER RS, WA T EHREm. B
I I W

REFERIR TR B L2 S8 LA RE
REFNL K s AR 2. 8T, BBl AT
R R . MRS AEIz T, Rl
FIJ7 T e BANiEE
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Der Autopilot schaltet sich nicht ab. Bei deakti-
vierten ELACs steigt oder sinkt das Flugzeug und
man kann den Kurs nicht mehr halten. Der Auto-
pilot schaltet sich jedoch immer noch nicht ab. Der
Side-Stick funktioniert nicht mehr, nur noch die
Ruderpedale. Deaktiviert man den AP, dann ge-
lingt auch die Steuerung iiber die Trimmung nicht,
weil die Automatik weiterhin arbeitet und Einga-
ben wieder neutralisiert. Emergency-Procedures
dieser einfachen Art lassen sich also nicht simu-
lieren, man kann diese Emergency-Procedures
nicht fliegen. Auch Expedite Descent, wie beim
Wilco-Airbus, steht leider nicht zur Verfiigung.

Funktionieren alle Systeme einwandfrei, dann
spricht man von Normal Law. Alle Ebenen darun-
ter bedeuten in der Regel: Achtung, aufpassen,
rechne mal lieber mit allem, was dir Schwierigkei-
ten machen kénnte. Hier zur Ubersicht die 5 Law-
Level (Ebenen). Sie beschreiben, welche automa-
tischen Schutzsysteme (Automated Flight
Envelope Protection) in welchen Situationen zur
Verfiigung stehen.

- Normal Law

-Alternate Law

- Alternate Law ohne Geschwindigkeits-Protection
- Direct Law

- Mechanical Backup

Normal Law

Alles perfekt, alle System arbeiten einwandfrei und
die Protection beinhaltet:

Load Factor Limitation

Pitch Attitude Protection

High Angle of Attack Protection

High Speed Protection

Bank Angle Protection
Aullerdem gibt es den Ground Mode und den Flight
Mode. Der Flight Mode beginnt nach dem Lift Off
und dauert bis zur Aktivierung des Flare Modus,
50 ft Radio Altitude iiber der RWY.
Die Trimmung des Fliegers erfolgt im Flight Mo-

dus automatisch, unabhingig davon, ob der Auto-
pilot aktiviert ist oder nicht.

IARARIE BT 1 AP BT, MANBEFAE
R, DOVEshRER gk ekiatr, AR

[y N FFIR R
1§ H Aerosoft Airbus ®ATH}, ARLZNEE T fif
I, PRANBESE N 2T ®AT. [FIFEH,

fAML,MET%mKﬂ%O
m%%%m&%%*“%é,% T Fof i 190 5k

J& Normal Law.

B PR AR T il L B IRER, /)
O, FRINEEASATRERTIA R, R AT BE A HH I
g

KH, N TR, AR HEE 5

> Laws

WAt 2 AT IR 1) A 3 AT IR ORI R 4t
(Automated Flight Envelope Protection),
43 AR TR 8 15 L T T AT

- Normal Law

Alternate Law
Alternate Law ANEEHE
- Direct Law

- Mechanical Backup

&R

Normal Law

—UIAER e, ARG HEITES, &
PR B RN T

Load Factor Limitation

Pitch Attitude Protection

High Angle of Attack Protection
High Speed Protection

Bank Angle Protection

b7 gt — 22 0K Ground Mode, #t )5
Flight Mode. Flare-Mode 7fE#45E i, 1E
RWY | 50 S RIGZ s & I Flare Mode JF4f
WO

KHLI R E Flight Mode, HZIEM, A
EHNBINHEER.
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Vor dem Start muss man also
das Flugzeug selbst trimmen.
Der eingestellte Wert @ wird
auch im Lower ECAM (3) an-
gezeigt (Flight Controls).

Das Rudder hat keine Protecti-
den Pedalen Unsinn machen,
kann das System das nicht ver-

hindern.

Load Factor Limitation

EFFGR 2 Ay, AT 2N E
AT B R L. B
i @ H27F Lower ECAM(3)
&7~ (Flight Controls) .

R, T RFEIFASZ IR
Frror L R RAT B A

JHEEAN 2, RGuFARERLIE
SE IRV

Load Factor Limitation

SRR ERIR
T AR O PR IR IR AR L

Load Factor Limitation be-

brenzt die Bewegungen des Flugzeugs, so dass kei-
ne exzessiven G-Kréfte auftreten sollen. Je nach
Flaps-Konfiguration gelten folgende Bereiche:

Flaps retracted +25g<>-10g¢g

Flaps extended +2.0<>0.0g

Pitch Attitude Protection

Eine iibertriebene Steuerbewegung mit dem Side-
Stick nach oben oder unten wird vom System kor-
rigiert. Auch hier hdangen die Begrenzungen von
der Konfiguration des Flugzeugs ab:

Flaps 0 bis 3
Nose up Pitch von 30° wird auf 25° korrigiert.

Flaps full
Nose up Pitch von 25° wird auf 20° reduziert.

Nose down Pitch wird auf 15° reduziert.

Wenn der Pitch nach oben 25 Grad tiber- oder nach
unten 13 Grad unterschreitet, werden die Flight-
Director-Bars des PFDs in der Realitdt ausgeblen-
det.

High Angle of Attack Protection

Der Angle Of Attack (AOA) ist der Winkel (Alpha
o) der anstromenden Luft zur Profilsehne einer
Tragfldche. Auf keinen Fall darf man diesen mit
dem Pitch, dem Neigungswinkel des Flugzeugs
selbst, verwechseln. Um das besser zu verstehen,
ist es vielleicht ganz giinstig, zuerst kurz zu erldu-
tern, wie Auftrieb an einer Flugzeugtragfliche ent-
steht.

Fash 28, Frblid & G-
forces Ak . EBIRTEROKE, —
TYEHEA

BEYE +2.5 g <> -1.0 g
ERAME +2.0 <-> 0.0 g

Pitch Attitude Protection
(FHP B &SP

PR B AR E R, EBCT AR I RGTK
%Eoﬁi,m—ﬁ,mﬁm%?%M%m

AR 0 3 3.
Mk 4 30°

AR
MLk B4 25°  £x33) 20°

BLRAR T AR PR 15°
AN RARHAD A B ALk EA 25° BT

$°,Kﬁ%%NMmﬁwm¢%ﬁE%,
B

RRF] 25°

High Angle of Attack Protection
[SUl=lEs e

Angle Of Attack (AOA) WA &S IMAINLFE XL
TR f S (alpha o) o Joigunfar, FFA0
ﬁ%,&ﬁ%%m¢%%WWﬁ§@@%tk

NV AP, S Ar R, E TR AR
RHUHLR A AT TT Y
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Ganz einfach nach der Formel:
L=(172)xdxv*xs x

Sieht schlimmer aus als es ist. L ist der Auftrieb,
LIFT. Und der ist abhingig von:

d, der Dichte der Luft, Density. Je hoher man
fliegt, je geringer die Luftdichte, je geringer der
Auftrieb.

v2, der Geschwindigkeit, velocity. Doppelte Ge-
schwindigkeit, vierfache Zunahme des Lifts.
Deshalb zum Quadrat. Das bedeutet aber auch,
verringert man die Speed um die Halfte, zum
Beispiel bei der Landung, bleibt auch nur ein
Viertel des Auftriebs.

s = Flache des Fliigels. Kleine Flache wenig
Auftrieb, grof3e Flache viel Lift.

= Coefficient of Lift, Koeffizienten des Auf-
triebs. Wie der Anstellwinkel des Fliigels zur

anstromenden Luft und die Form der Tragflache.

(4) Den vordere Punkt des

WRES, A

o

L=(12)xdxv*xs x

Ho A B, SePr EHEERI A, LA -
LIFT. FtJJHCR T

d, . KWL, R
,T& ’ }I‘jjj}éd-?‘-d\ °

v: REFIHESE, velocity. XCHSFEHIUREF
yARLYIIR

BRI ZD, AR IR 7R
B, B, ERER, e RRE T

L

s = PLER R E . AN, KA
T+7.

— FH R RML R ML S S A
LRI

(4) HLEFHHT S Leading Edge @ ( /]
%), JEIHM A Trailing Edge @ ( J5%%
) o PR IR] Y IE R LR A

Fliigels nennt man Leading Chord line @ ( Ej%Zk

Edge @, den hinteren Punkt Relative Air Flow (RAF) @ ) o

Trailing Edge @. Die Ver- >

bindungslinie zwischen bei- Chord Line IREEW T B

den Punkten ist die Wing Y4 3& Relative Air Flow (RAF)

Chord Line @, _ e B GZE 2 B A
Trailing Edge Leading Edge RAF I%/_:h/}?ﬁ, /ﬁﬁ%ﬂﬁﬂ%‘i

Wichtig fiir den Lift ist der B S o

Winkel zwischen der anstro-

menden Luft, der Relative Chord Line @ (5) RAF Fl138 5% 2% Ff1 FE 11

Air Flow (RAF) und der 3. ¥, Eiemart AR

Chord Line. RAF ist der a ' PR

Luftstrom, der noch nicht g?gfgaék. é

durch die Tragfliche veran- {HL2 [R) IR 2 3 i BH

dert wurde. Relative Air Flow (RAF) JTo XA A P 5 L L £y

(9) VergroBert sich der Win-

kel zwischen RAF und der Chord Line, so nimmt
zuerst einmal der Auftrieb zu. Gleichzeitig erhoht
sich aber auch der Widerstand, Drag. Diesen Win-
kel bezeichnet man als Angle of Attack.

Oft wird die Bernoullische Energiegleichung zur
Erklarung des Auftriebs angefiihrt.

(Angle of Attack).
B, A%SAReRE T A E AT 1B .

WL IR T 1, B E
EE T T PR % B0 ) B 1

GBI LWL, LET . T
RYCEIERE, S LA LIME A ¢
7.
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Durch die gewdlbte Form der Tragflache miissen
die Luftmolekiile auf der Oberseite einen ldngeren
Weg zuriick legen, als auf der Unterseite. Es ent-
steht so ein Unterdruck, der das Flugzeug nach
oben hebt. Wire das ausschlaggebend, so konnte
kein Flugzeug in Riickenlage fliegen.

Viel entscheidender sind die von Isaac Newton be-
schriebenen GesetzmiBigkeiten.

FEE E )& Isaac Newton ( %50 o il )
AUR F 3 e 1

(6) 2 KHUEARD CmE, FREIFE, Rxa
u%ﬁEMEL%@E%@L.,EWM@
T @.

FGZ LA 20 RAF 2Z 8] f Ff1 DR T 7
o SR, AL EENASK, T8N,

Left Wing

=

Relative Air Flow (RAF)

(6) Betrachtet man den Fliigel mit den Ailerons,
so sieht man, dass in einer Links-Kurve die Aile-
rons auf der linken @ Seite nach oben, auf der
rechten Seite @ nach unten bewegt werden.

Links wird der Winkel zwischen RAF und Chord
Line also geringer, der Lift weniger, auf der rech-
ten Seite hingegen wird der Winkel groBer, mehr
Lift entsteht. Die Folge: Die linke Tragfldche senkt
sich, die rechte wird angehoben. Das Flugzeug
rollt um die Lingsachse nach links @.

Aber noch etwas passiert. Wir erinnern uns, mehr
Lift bedeutet auch mehr Widerstand. Der Drag auf
der linken Seite @ ist also geringer als auf der rech-
ten ®, das Flugzeug giert nach rechts ®. Aber ei-
gentlich wollten wir ja nach links. Um dieses Gieren
auszugleichen nutzt man das Seitenruder @. Eine
so mit Ailerons und Seitenruder gut koordinierte
Kurve zu fliegen erfordert viel Ubung.

Der Einsatz des Seitenruders erhoht nun ebenfalls
wieder den Drag und um den Lift zu erhalten, muss
man weiter den Anstellwinkel erhéhen, um nicht
an Hohe zu verlieren.

iR LR, AR LT WIS A
Ein@®,

FATCAEE 2 Tt & R . il
(IR ) @LeAT D> ®, Bk rAid,
EHLIE T ©.

ES2Pr ERATRAVEE L HE Ko N T FGIX
A, AT A @,

N T IR R AR BT, RAIFRE K
PUEI AT [ fE AT R E R ZR 2]

g?%%@%&ﬁ%%ﬁmﬁﬁﬁ%m,ﬁﬁ
T3/ o

N T ORFF AR, BATL AU R K3l
HLTR, AR A SR i) 20 £

UE SUBE P )EREb: Y I N b o478
RHUKTRBIEAR AT, AT R AGE
FHEHME BL T, O™ E R
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Vergrofert man den Anstellwinkel immer weiter,
so kommt es zu einem Stromungsabrif3, englisch
Stall. Das Flugzeug hat keinen Auftrieb mehr und
kippt ab. Wenn auch das Hohenruder, Elevator,
nicht mehr angstromt wird (Deep Stall) 148t sich
der Anstellwinkel kaum noch korrigieren und es
kommt meist zum Absturz.

Fliegt ein Flugzeug langsamer, so nimmt nach der
Formel der Lift ab, der Faktor Velocity, Speed,
wird geringer. Um das Auszugleichen erhoht man
den Anstellwinkel, was aber zu mehr Widerstand
fiihrt. An einem kritischen Punkt kommt es zum
Stromungsabrifl. Diese Geschwindigkeit nennt man
Abrissgeschwindigkeit, Stall-Speed. Sie bezieht
sich auf den Geradeausflug. Kurvenfliige nahe der
Stallspeed sind keine gute Idee.

Um die Fliache des Fliigels zu vergroBern und den
Winkel zwischen RAF und Chord Line zu vergro-
Bern nutzt man Slats und Flaps.

SRS, AAARAER I IR R, @ H S kAR
Bl ZH—ZE AL AGLLEURR, X AEE
F2HOEAN, TN

N1 AMEARE, /AT RIS, HRRSE
B8R

FEIG I, 2 MU, XS T JRE ml v f ok
W, X EIEREL T,

it LA 2K 3 P PRI 5 25 O AN AT HIG

N T BN A T AR PR 38 52 28 A1 RAF 2Z TR ffy
JE, RHLECHERABEE .,

(7) P& TAT BIREEFRZ —MREF s, H
FEF B4 NiRZ

R E, PAEERNT T, XX
RHEE,

Boeing 747-467 Cathay Pacific Asia’s World

Seriennummer 25351, 887ste 747. Wurde am 22.12.1991 in
Dienst gestellt. Mit der Riickgabe Hong Kongs an China
wechselte die Kennung VR-HOY zu B-HOY. Von 2002 bis 2008
flog sie in der Sonderbemalung Asia’s World City. Zur Zeit fliegt
sie in der Standard-Bemalung fir Cathay Pacific. (Norbert
Andrup, Bunte Vogel 2009)

#%5 25351, 55 887 Boing747 F 1991-12-22 I N\, &S
- ERAYER |, fmRFTER VR-HOY 545 B-HOY, H 2002 &
-2008 £ , A9/ MBI 4SHIRY Asia's World City, TIEAMR
JEHIRY Cathay Pacific,

(Norbert Andrup, Bunte Végel 2009)

(7) Die riesigen Flaps der Boeing 747 sind ein gu-
tes Beispiel und ihre Ausmalle sehr beeindruckend.

Fahrt man die Flaps nicht ganz aus, so erzeugen
sie Auftrieb, was beim Start wichtig ist.

SRR FECE RIS, e B .

R A A VR 2 TR L AT A 3R R AE AN
P2 R A — A IR A
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Fahrt man sie weiter aus, so nimmt der Luftwider-
stand immer weiter zu und bremst das Flugzeug
zusétzlich ab. Das erklart, warum man oft nicht
mit Flaps Full startet, aber landet.

Was geschieht im Airbus, wenn der Angle Of At-
tack so grof3 wird, dass die Alpha-Protection akti-
viert wird? Der Autopilot schaltet sich ab. Die
Speed-Brakes werden eingefahren. Nose-Pitch-
Up-Trim ist unterdriickt. Das Bank-Angle-Limit
ist von 67 auf 45 Grad reduziert. Bei Alpha-Max
kann man am Side-Stick ziehen so viel man will,
die Flugzeugnase bleibt unten! Aus der Situation
kann man nur heraus kommen, wenn man den Si-
de-Stick nach vorn driickt!

All diese automatischen Maflnahmen sind nun nach
den Erlduterungen leicht verstandlich.

Bank Angle Protection
Begrenzt die Bank auf 67°, 146t der Pilot den Si-
de-Stick in dieser Position los, so verringert das

Flugzeug den Winkel automatisch auf 33°.

High Speed Protection

LA RS 2 R AT AW, A ORI
%;Eﬁﬁﬁﬂiﬁoﬁﬁﬁﬁﬁom%im
B o

] ey f A A P R PR A 67 U E 45 &, 7F Al-
pha-Max, AT AT PLLEAREE &7 2R A8 Z AL
B, PR T e EN, Hasem
FFAZ ATHE !

BHiRsE, At a R R GUXFHERAIE A AR L
FEARBE FLICA 2 R 1

Bank Angle Protection
(M fa BR3P

B e AR AR R & 67, Wi TRAT
EIX AN TR, K HLE B shtlb
P33 ° o 1EAAX, ERFEEITEIEE AN

High Speed Protection
RIEFRP

AN E RO, HES D o ISR T R A R
E@ﬁ%,%TKﬁ%Kﬁ%,ﬁ%%%%m
o

Wenn die Geschwindigkeit zu
hoch ist, dann wird automatisch
der Schub reduziert und die Speed
Brakes wenn nétig aktiviert. Pitch
down ist nicht moglich, da das ja
die Geschwindigkeit noch erhdhen
wiirde. Das Bank-Angle-Limit ist
auf 45° begrenzt und 143t man den
Side-Stick los, so wird auf 0° ver-

{0 e e A AR PR D 21 45
ISR AT AR T IUAT w2 sk
BE0°

(8) AAX HJ AP HR/EH, K
B I 2 FH 3 IR A0 SR ok
ANGEFE @, 75 R 1 2%
g2k @F 24T VMO + 6 knots.

ECAM [ 24 g 7 — ™ ifE i 4 7F
VMO + 4 and MMO + 0.006 (VMO

ringert.

(8) Der AP des AAX reagiert ebenfalls, alarmiert
und versucht die Speed durch Erh6hung des Pitch
zu reduzieren @, Die beiden griinen Striche @ auf
dem Speed-Tape entsprechen VMO + 6 Knoten.
Das ECAM sollte bei VMO + 4 und MMO + 0,006
eine Overspeed-Warnung anzeigen (VMO = Ve-
locity of Maximum Operation / MMO = Maxi-
mum Mach Operating Speed).

Speedbrakes

Das Protection-System verhindert den Einsatz der
Speedbrakes in der Alpha-Floor Situation. Auch
in der Flaps-Full Postion konnen sie nicht benutzt
werden.

= Velocity Of Maximum Ope—
ration / MMO = Maximum Operating Mach
Speed) .

Speedbrakes
ER

1537 KRG BHIEAE alpha—floor 37 B J80#E A (i 4H
Eo [FFELE flap-Full A&, EATEABERE

Thrust Levers fE MCT B{E fEHRIHISI B, W&
THRR A A FH e A A R AN AT E
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Befinden sich die Thrust-Levers in
der Position MCT oder weiter vor,
dann ist der Einsatz ebenfalls nicht
méglich. Uber 31.000 ft und Speed
unter Mach 0.75 darf man sie nur
halb ausfahren, sonst droht die Ge-
fahr, dass die High Angle Of Attack
oder Alpha Floor Protection ausge-
16st wird.

Mit AP ist in dieser Situation sowie-
so nur 1/2 Ausfahren der Speed
Brakes moglich. Aber wenn man ihn
abschaltet und sie voll einsetzt, kann
es zum TOGA LOCK kommen.

(9) Beim Airbus von Aerosoft ist

£ 31, 000 R DL
b, #EAST
0. 75 k%, R
WAEEH 1/2, &
I 55390 £ B, Alpha
Floor {R37# fil
K, RAESGEK.

HAHRE AP, FEX
FPIEOL T, AR
RUREf AT 1/2 52
AT ER IR
(ISSEIEEIkT
B IR FahaEs
M, Ze S5
TOGA LOCK.

diese Protection nicht realisiert. So
kann man beim Take Off mit TOGA dennoch die
Speed-Brakes ausfahren @ und auch bei Flaps Full
im Approach sind sie nicht deaktiviert @,

(9) £ Aerosoft
Airbus, WGORIFIFARSZI. Py LA HHE D)k
B TOGA 2 W, ARAT DU H iR @, Y4t
ANHUTER T B R, ok R g2EH @,

A320 Spoiler - Max Deflection

Spoiler  Manual Flight  Autopilot
1%/ 5* -

2 20° 12.5°
3 40° 25°
4 40° 25°

*Only Ground-Spoilers

Airbus A320 CFM TAP Portugal CS-TNS,
Repaint by Holgi

(10) Der A320 hat auf jeder Seite 5 Spoiler mit un-
terschiedlichen Aufgaben. Spoiler 1 und 5 fungie-
ren nur als Ground-Spoilers am Boden. Im Flug
stehen also nur die mittleren 3 Spoiler als Speed-
brakes zur Verfiigung. Ihre vorrangige Aufgabe ist
die Roll-Funktion, also die Steuerung des Flug-
zeugs im Kurvenflug.

Vorrang bedeutet, das System kontrolliert den Ein-
satz der Spoiler so, dass die Differenz zwischen
den Spoilern links und rechts fiir den Kurvenflug
auch durch das automatische Einfahren der Speed-
brakes auf einer Seite gewdhrleistet wird.

(10) A320 F—MERA 5 AR ZhRE FI i
{f&;}iﬁt?ﬁffﬁ 1 15 # R eE s b B Pt
AR o

FE AT, R R a =R e 2 AT
AR A . EAE AT TR D) e A
T S RHLIR e is3)

ERG IR, R IR, BLRIE
e A Z TRV R IUAR SR Fe 12 Bl ot 75 1) Xl o
WARTE, e shiEl— M E SRR 2
ARG IREIEE) o
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Der Aerosoft Airbus X
(Version 1.10) erlaubt
ebenfalls nur am Bo-
den den Einsatz der
Spoiler 1 und 5.

(11) Situationsabhén-
gig werden die Spoiler
aktiv, die zum Einsatz
kommen diirfen, wie
im Kurvenflug zu se-
hen.

Slats und Flaps

(11) Aerosoft
Airbus X (hA
1.10) [FIFE ARV
SUAE b i {5
PR 1 A5,

PG YL AR 4
P A ) — AR
2, Xk R
LIS DL P
WA Wiz )
¥y, AIAERE I
Z=Eilp

Slats and Flaps

Die Slats und Flaps

werden ebenfalls vom System kontrolliert. (12)
Die Positionen 18, 22 und 27 Grad der Slats werden
im AAX-AuBBenmodell korrekt simuliert, wie auch
die Flaps Einstellungen.

Bei einem TakeOff mit der Konfiguration 1 + F
werden die Flaps auch automatisch bei 210 Knoten
eingefahren, wenn der Pilot es vergifit. Die Slats
bleiben auf 18° und die ECAM-Anzeige wechselt
auf 1. In Konfiguration 2 oder 3 wechselt die ECAM
Anzeige auf 1+F wenn man die Flaps einzieht. Der
automatische Retract bei 210 Knoten und der
Wechsel der Anzeige auf 1 funktioniert auch hier.

Resume

Beim AAX wurde das Fly By Wire sehr gut reali-
siert. Bei einem Turn zum Beispiel wird der Bank
Angle gehalten, auch wenn man den Side-Stick los
1aBt, so ist manuelles Fliegen wesentlich einfacher
als bei vorherigen Airbus-AddOns. Der Lande-An-
flug erfordert nur geringe Korrekturen, weil das
System merklich stabilisiert.

Natiirlich gibt es einige Dinge die nicht simuliert
werden. Der AAX besitzt in keinster Weise die
Systemtiefe der PMDG 737NGX und die Cockpit-
Texturen sind ebenfalls einfacher gehalten.
Dennoch scheint auf unserem System die PMDG
NGX weniger Resourcen zu verbrauchen und die
Frames sind gleich oder hoher.

Nachdem wir uns ausfiihrlich mit dem FBW befasst
haben, wollen wir im nichsten Schritt die Alpha-
Protection testen.

SEENEE
A320 Slats / Flaps @ et s
Ecam Indication Slats Flaps éé%%ﬂ@ﬁﬁj EE
; Sia = | ARGl A
1+F 18° 10° AT AR 4
2 22° 15° (12)
3 22° 20° °
Full 27° 35°

18, , 22 Fl127 &
I B AR FLAE
HNRIBETY |, AR,

fERHRCE 1+F 2%, #ESE 210 4558830
Welal, 24T RS IC B T IR, R R
BALE 18° , ECAM B ngf®| "17. fEfdHE 2
g 3, JUgRlEE, ECAM S nIERE 71 +
F”o 1E 210 g5 5 3 shik Bl 5 80U 7N 2508 Al

//1//0
mE

AAX ToiE RT3 FSX &I Airbus. HA%
BN CESLI, S5HADKHAHILE, Fahk
ITEMSIRBOEA—FE . (EFEER, 41
wn, AR R R R, R R T
o BRI RE S EERMFT I NMETE, &
S iR F3l T %4

2R, RE SR TERA T A LR, (H2
fE Airbus I, 2 IFAKEH LK
W, WRGAEFEHIE L, MR AR MELLTE
PSRRI

FEFRATE A FBW ARBRZH 5 )5, 212k, R4
AHM Alpha Protections
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Alrous AS20

Alpha - Protection - Demonstration

Wenn die Geschwindigkeit des Flugzeugs ab-
nimmt, so wird der Anstellwinkel immer weiter er-
hoht, um geniigend Lift zu erhalten. Mit Autopilot
ON kann man an der FCU (Flight Control Unit)
eine neue Speed eindrehen. Da man sie selbst be-
stimmt, nennt man sie "Selected Speed". Die Re-
gel ist, zieht man einen Knopf der FCU bedeutet
es, ich bestimme (AAX rechte Maustaste) . Driickt
man ihn, dann heif}t es, Flugzeug, manage du es.
Deshalb "Managed Speed" (AAX linke Maustaste).

(13) Die niedrigste Geschwindigkeit, die man ma
nuell an der FCU einstellen darf, wird auf dem
Speed-Tape des Primary Flight Display (PFD)
durch die obere Kante der orangen Linie darge-
stellt. Es ist die "Lowest Selectable Speed" (V).

Der Autopilot deakti-

IR AL EE ), w8 — DOk
RGBT . BoA B3 BN AT R AT
DU RAT LA (FCU) b ) 3ol P e e ok 1k

BRI . T TR S M T Al

B, dEITEH RS, WEEWRIE “ B&E
7 (Selected Speed) ., FEEHIM, X4

HBEAMCDU, KHLH ®AT RIS 35 .

LB ST A [ AT = L% AN S )
BAER L (BB, E RATBL b A
B WIABIEIL T HE R A RN KT CEE
B, A AT B bn 228 ) o

13) “ LTI BEHEE “(Lowest Selecta-
ble Speed, VLS) /& ¥47 &2 0] LU AAE PFDs
TR T a0 RS 28 i LASR AR PR I B

H 302 B ER VLS

viert sich 1 Knoten
oberhalb der V..
Nimmt die Geschwin-
digkeit weiter ab und
erreicht den gelb-
schwarz markierten
Bereich auf dem PFD,
dann wird die Speed
Alpha-Floor Protecti-
on aktiviert. Und bei
Erreichen des roten
Bandes "Alpha Maxi-

Speed Tape

Ls
180 —

a-Protection

< < < <

a-MAX

160 —

+V
<V,

140 —

a-Protection

« Vu -MAX

120

R 1S, iRk
D I HIE RN

®

Velocity Z231)7L5 PFD lzleﬁ,j —

Lowest Selectable Speed HiFrEX I, A4

Alpha Protection Speed Alpha Floor Pro-
= Alpha Maximum Speed, tection G fiNA -

Maximum Angle Of Attack Speed

Autopilot disconnects at ZD%@%*A‘%%?UJ&

Vaprotection * 1 /I@‘ IX :@z ’ %l_)' A

"Alpha Maximum Speed”

Wefid A o

mum Speed".

Die Autothrottles schalten in den TOGA-Modus
und bleiben darin, TOGA LOCK. Nun kommt die
iiberaus wichtige Frage: Wie stellt man den TO-
GA LK wieder ab?

Da alles sehr schnell ablauft, sollte man dieses Ver-
fahren tiben. Es reicht nicht, es nur zu wissen, die
Handgriffe miissen sitzen. Zur Alpha-Floor-
Demonstration absolvieren wir einen Trainings-
flug.

Wir fliegen mit einem Airbus A320 in mindestens
10 000 ft tiber Ground Level. Unser aktueller Flug
startet in Hang Zhou und die Demonstration be-
ginnt auf FL.200 (20.000 ft).

H 2 ] A 3]
TOGA-Mode, Ff# 4
Eo IXELFRN TOGA LOCK. — AN ZE (1A
AL RXFRIRI R TRAT DR ey e v ?

RN — DI R A A R IR, VR SEER 10 2
INTEE . FNIEEE AMOFAEE, Bk, R4
i 7 — IR AT )RR RTE Alpha Floor Pro—
tection,

FATH Airbus A320 fE & M /> 10 000
R B2 AT BATH AT KAT IR TR0,
7R3 M FL200 (20, 000 TR ) FFE4.

BRI AW Rk, AT
Hzh#E S (A / THR), EH#E/FiEEHEsEs
%gEOKMﬁ%E?%,ﬁME%ﬁ%%ﬁ
I
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Zuerst schalten wir den AP ab. Als nichstes Deak- (14) HZEEL “ SO GEE “ (Green Dot
tivieren wir den Autothrust (A/THR) und zichen  Speed) @,

die Thrust-Lever zuriick in die Idle Position. Das

Flugzeug wird immer langsamer und wir halten | WUERILEIRAT A RFrm EALR, HERK T
mit dem Side-Stick die Flughéhe. BV, ppo Wi, SRJE a —protection Rl

(14) Die Geschwindigkeit nahert
sich der "Greeen-Dot Speed"@®.
Wiirden wir nun einfach die Hohe
halten und die Speed die V.,
Markierung erreichen, dann wiir-
de die a-Protection aktiviert und
damit der Autothrust mit TOGA-
Modus aktiv, was auch im PFD
sichtbar wird. Um die a-Floor-
Protection beim Aerosoft-Airbus
zu demonstrieren reicht das also
noch nicht.

Bei Green-Dot-Speed fiihren wir
deshalb einen Left Turn mit
gleichzeitigem Steigflug durch.
Nun erscheint auf dem PFD die
Warnung A.FLOOR @ und
A/THR @ wird aktiviert. Sie wird
sehr schnell durch die TOGA.LK
Anzeige ® ersetzt. Das Flugzeug
ist in hochster Gefahr, wir zum
Gliick nicht, da wir ja zu Hause
am Computer sitzen. Was ist zu
tun?

Bei A.FIOOR driicken wir
vorsichtig den Side-Stick nach
vorn, um den Angle Of Attack
zureduzieren und die Nase des
Flugzeuges zu senken.

Behutsam bewegen wir den
Stick nach rechts, um die
Rollbewegung aufzuheben
(Level The Wings), da Spoiler
und Ailerons den Lift weiter
reduzieren, bzw den Anstell-
winkel wieder erh6hen wiir-
den. Im Sinkflug erreicht der
Airbus die Green-Dot-Speed.
Nun beschleunigt das Flug-
zeug sehr schnell und alle

Ko HNHEII20 TOGA i
i, PFD L [RIFEH R,
RS E A A2 B PFD H1 Y
T4 'E, Alpha—Floor—
Protection 43 A EJHIR

IRl I FRATTHE St P T P AL
it RIS TG AT A i 2 . B
7E A. FLOOR %4k @ i HLLE

PFD |, HIHES#f L @,
IR 2 s TOGA. LK 15 2
DI

LT ER T, ERATTA
s PUONERATIEARAE S B H
A A o

BHRAT AW ?

7E A. F100R %) B, kA1)
HI B 3R g b F, B
MLk,

AN FEF AL B
(R ERvD S YIS
(Level The Wings) o

HIE AP I8 5 AT LU
DRGNS FT e
HATE R IR

TR Airbus R E)iA S
(EN=PTY;

BUE WYL, Py it
BRI BT,
TR AR 5y BEN HE
R(EA= R

FRATTHEHE J7 TR TOGA
(A=

weiteren Aktionen miissen trainiert werden, N E BT o B S TR AR I
sonst kommt man sehr leicht in den Overspeed- 77, FRATTFE AR 2 AEHE ) FARHER] H Bh
Bereich! W1 R G TR AR AL B
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Wir schieben die Thrust-Lever in die TOGA-
Position. Da die Autothrottle sowieso TOGA-
Thrust liefern, miissen wir das tun, damit die
Thrust-Lever in der Position sind, die dem
A/THR-System entsprechen.

Wir driicken den A/THR-Button an der FCU
um das System zu deaktivieren.

Wir driicken den A/THR-Button erneut und ak-
tivieren es wieder.

Zuruckziehen der Thrust-Lever in die Climb
Position (CL).

Stabilisieren des Fluges und Einschalten des
Autopiloten.

Alles ging sehr schnell, bei 19.540 ft @ konnten
wir mit etwas Training den Airbus abfangen.

& FCU L) H3h#HE i34 ( A/THR) SR H]
HEH I TR S.

FHZ B s e It e R T T
A8 el A RIETHALE (CL) .
FasE RATAIE FALEE B ) 2 3L

— PR K AR, 7E 19, 540 R @FA]1L
k2 KAT

WRAREHANG, R KB R
T Bl & L TOGA. LK 15355

(15) NEAZ AT A2 PR RR 7 2 (RAIRTI0 A 48k
IRANIA]. FE i T B AL I, KRR
MHLE N s . HlEke B — P R,
CATEHE I 77 o

g

Airbus A320 CFM TAP Portugal CS-TNS,
Repaint by Holgi

R UGAL

a Angle Of Attack

Wenn man es Ofter trainiert, hilft es auch in
GoAround Situationen oder beim Take-Off, falls
es zu einem TOGA-LK kommt. Noch etwas darf
man nicht verwechseln. Pitch und Angle Of Attack
sind zwei verschiedene Dinge (15).

Ist die Sinkrate schon sehr hoch und ein Stall droht,
so stromt die Luft mehr von unten gegen die Trag-
flachen.

Die Nase des Flugzeugs muss noch weiter gesenkt
werden, damit wieder Auftrieb enstehen kann.

Nur mit regelméBigem Training kann man alle
erforderlichen Handgriffe im Notfall korrekt
ausfiihren. Nachdem wir wieder auf FL200
gestiegen sind, konnen wir die ganze Prozedur
noch einmal wiederholen.
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AIRCRAFT SAFETY NETWORK

Der Start des US Airways Airbus A320 von La Guardia
verlduft problemlos. Die Triebwerke laufen auf Hochtou-
ren, das Flugzeug gewinnt langsam an Héhe und New York
beginnt vom Fenster aus immer kleiner zu werden. Doch
dann — vollige Stille! Die Triebwerke sind ausgefallen — der
A320 ist im Steigflug mit einem Vogelschwarm kollidiert und
ist massiv beschadigt.

Fir Kapitan Sullenberger und seinen Copiloten Jeff Skiles
beginnen nun bange Minuten ehe sie eine Landung ein-
leiten, die in die Geschichtsbilcher der Fliegerei eingehen
wird. Es bleiben nur finf Minuten und acht Sekunden bis
der A320 unsanft auf den New Yorker Hudson River auf-
setzt. Alle 155 Menschen an Bord Uberleben, doch nur funf
von ihnen hatten Schwimmwesten an. Was ist passiert?

Antworten darauf und noch viel mehr erhalten Teilnehmer
des speziell auf Passagiere ausgelegten Notwasserungskurses
bei dem in Wien ansdssigen Schulungsunternehmen ASN-
Aircraft Safety Network.

ASN nimmt den Hudson River Vorfall zum Anlass, um
Passagieren zu zeigen worauf es in einem derartigen Not-
fall ankommt. Teilnehmer lernen in der Gruppe wie man
Schwimmwesten richtig anlegt — auch im Dunklen —, wie
man das Flugzeug Uber die Notrutschen verldsst, wie man
sich im Wasser und auf den Rettungsinseln
verhalt und sie erhalten einen Eindruck
davon, wie man sich im kalten
Wasser flihlt.

Es ist der einzige Notwasserungskurs fiir Passagiere welt-
weit und die begehrten Plaitze sind rar. INFOrmacionen

Der nachste Termin des
Trainiert wird sechseinhalb Stunden lang Passagier-Workshops Notwasserung
am Flughafen Wien und im Schwimm- von ASN — Aircraft Safety Network ist am
bad Schwadorf (bei Wien). 27. September 2013. Kosten 160 Euro pro Person.

Wer nach anderen Workshops fiir Passagiere sucht, findet auf

der ASN-Homepage www.a-s-n.at eine Liste aller Kurse im Programm.


http://www.a-s-n.at/global/de/passagierworkshops.asp

Chinese-German
Flightdeckmagazine
eware .

a

Mirage 111 B
Dan Cooper is back

Restauravia verdffentlichte vor kurzem die Mira-
ge III B als Freeware. Da werden Erinnerungen
wach. Die Mirage, das Flugzeug des kanadischen
Testpiloten Dan Cooper, als Kind war ich ein be-
geisterter Leser des Comics und verpasste keine
Ausgabe von Zack. Aus alten Waschmittelkisten

entstand das erste Cockpit, alle Instrumente wur-
den auf Pappe gezeichnet und los ging es.

Der Download der 101 Megabyte schweren In-
stallation ist ebenso einfach, das Fliegen aber nicht.
Ein 65 MB grofles Paintkit steht ebenfalls zum
Download bereit. Bei der Installation werden auch
die Navigationseinrichtungen der franzdsischen
Militérbasen gleich mit geliefert. Ein Sprachpaket,
mit den fiir den Piloten notwendigen ATC-Anwei-
sungen, wird ebenfalls installiert, so dass man bei
der Landung die Hilfe der Controller in Anspruch
nehmen kann. Allerdings sprechen sie nur Franzo-
sisch.

Nach der Installation stehen fiir jedes Flugzeug
zwei Versionen zur Auswahl, eine komplexe und
eine abgespeckte Multiplayer-Version.

Das mitgelieferte Manual ist teilweise sehr aus-
fiihrlich, beschreibt die Besonderheiten des Delta-
Fliigels und des Uberschallfluges in Englisch und
Franzosisch.

Mirage 111 B
3 - R

Restauravia it ik 7 %54/ “Mirage 111
B” . BAIAMA KL L, Mirage, &1
FERMB AT BFE o FEFAR AL

FEFZHRAN, FOE XA E K L, JEH
BAHEEEZE “Zack” FTMAT—H,
Vet G R IM R — RN, P iR
HEAR L

NEHNBFEFE A 101 JER) 220 22%ER
BY, HEX KR HIFAES . iRt
] 2 i (1 AT it

65 T RENREIEM, Wt . iE
%%gxm%%&?%T,ﬁN%ﬁﬁ%ﬁ%
W o

FEE G IE], ART LATE]) ATC 20 i R FE Bl o
R AATT A iR

2SR, AWM A LERE . REALRAL
WA —ADNR ML RIRRAS . L) KL
SYSEYNivsd IRK SV

THZARE VR, i =M FAEEE T
HIRF o FMHRTE 5 2 S B A TE Y .

—
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http://restauravia.fr/
http://restauravia.fr/

Ein Beispielflug wire si-
cher auch recht hilfreich
gewesen. Da auch alle In-
strumente im Cockpit in
Franzosisch  beschriftet
sind, ist es am Anfang not-
wendig, die Tool-Tips des
FSX einzuschalten (1).

Aus den Manuals ist sonst
nur sehr schwer zu erken-
nen, was ON oder OFF ist.
Auch die ILS-Frequenz ist

nur am Tooltip abzulesen
1

Die Mach-Anzeige ist fiir
Anfénger auch schwer zu
verstehen. Da die Entwickler das voraussahen,
kann man mit einem Klick eine digitale Anzeige
hinzu schalten. Sehr hilfreich. Teile des Cockpits
lassen sich ebenfalls transparent darstellen, damit
man eine bessere Sicht hat.

Realisiert wurde der vordere und hintere Cockpit-
Sitz. Steuern kann man von beiden Sitzen aus, die
Prioritdten von TACAN und COM-Radios lassen
sich, je nach Aufgabe der Piloten, zuordnen.

— B F AT H A
A AR
XA, HTFEZRE N
IR A28 A F VB
it, FSX HIHestEdE
HHE (1),

I, FATIAR MEF 2R
AL AL T ON B OFF
RERT . A4, ILS 4
FAM I BEAE SN [ W
1

o

Y R AN SR S
Y ELBAHELL 7. T
TFRAE PRI 73X
s PTRMRET A it b
HERR, RRER
I BoRas. AFWATEY. BHEN
MR BB ] AR BB . RAT RAE K
AT IR A AT AT S A AL

I A 0 ) 25 e R AT REFH . TCR TE
BN AL, ARATIAR AT PLRATIX 42 Kbl $2HE K
TR I4ES:, TACAN (Tactical Air Naviga—
tion BEHESMIAS ) AT COM e AL AT LR
e ol FEF
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(2) Die Konfiguration
und Betankung des Flug-
zeugs 1af3t sich bei gela-
denem Flug auf dem
Apron durchfiihren. Das
ist einfach und praktisch.
Man kann ein oder zwei
Piloten als Besatzung
einsetzen und Zusatz-
tanks anbringen.

2 un pilote / one pilot

RESERVOIRS EXTERNES / EXTERNAL TANKS
(¢) largables / drop tanks

«  aucun/ none
& 2 x 500 L supersoniques
S 2x600L (v)

J o 2x1300L ()

Entsprechend der Konfi-
guration und dem Abar-

Masse totale avion
/ Total aircraft weight

CONFIGURATION AVION / AIRCRAFT CONFIGURATION ®

‘; conserver la configuration actuelle / keep the current configuration
‘Q au parking en attente du pilote / on the parking waiting for the pilot

2 au parking pilote(s) & bord prét pour la mise en route / on the parking pilot(s) on board ready to start
2 deux pilotes / two pilots

08043 kg

(2) "WHLAHC E AT
A UAAEASHLEE B30T
XL s ST
Pk — ey~ kAT
AU TP NPT
GER

SR MR TG AN A A R A3
B oo | (7, A T B
ki Sl Wk (3) .

AR RFE T
A%, XA ERAER

2]

S Réservoirs extemes
/ External tanks

TOTAL

beiten der Checklisten
sind Leitern und Bodene-
quiepment automatisch
sichtbar oder ausgeblen-
det (3).

Die Checklisten, wer hit-
te es auch anders erwartet,
sind auf FranzGsisch, was
einen schon ins Schwit-
zen bringen kann. Sie sind
im Cockpit, wie bei den
Standardfliegern, einseh-
bar. Wenn man kein Franzosisch kann, einfach mit
einem der automatischen Browsertools im Inter-
net ins Englisch iibersetzen lassen.

Die Entwickler beschreiben die Flugeigenschaften
als realistisch und in niedriger Flughohe als sehr
realistisch. Kein Wunder das Landungen nicht ein-
fach sind. In jedem Fall sollte man sich vorher aus-
giebig mit dem Cockpit vertraut machen. Nur so
kann man alle Hilfsmittel auch richtig nutzen.

(4) Die Mirage ist mit ei-
nem automatischen Pitch-
Trim @, sowie Pitch-
Damper @ (nicht mode-
liert) und Yaw-Damper @
ausgestattet.

Um die optimale Ap-
proach Speed zu halten,
aktiviert der Pilot fiir den
Anflug die wichtigen Ap-
proach-Auto-Throttle .
Ohne sie ist eine Landung
sehr schwierig.

TRl A, {H X
ATV 7K H ok
1. eI LL7E 2 e
WiE~, FITE FSX A&
Hl—FE. RS
BEykiE, Al DS A
00 E SRR LA

TP AR & H b ik
FEARAS RAT I AT
Yo 5l 2 AR 22 PR A
ff, XIFAAE. fEAE
ATEIL T, AR 0 2
BB IR AT Pl ARG ZUIE
I IERA B T BE -

(4) Mirage A HAMFIETF @, LLAIW
BEfHEs @ BAEIHTERD WL E
=@,

NT R RAER S EE, WUTRITRIETE
HHEE E 3T (Approach Autothrottle)
4. BAHTAN, EBREZIER R MER .
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(9) Ganz wichtig fiir eine Landung ist das ADHE-
MAR, ein Angle Of Attack Gauge ®. Im Final
sollte es gelb - rot anzeigen. Damit man die RWY
besser sehen kann, ist es ratsam den Sitz hoher zu
stellen. Auch dazu gibt es einen Klickspot ® im

(5) X5 Mtk JE & 25 LA FH A9 /& ADHEMAR,
XN —A Angle of Attack (iBff) iFERS
5

o

e, ENZERAEE - A0

Cockpit.

T BRI B HE R AT EC), AR LR

AL, A

. i b ol
(6) Die ATC-Funk- oONFIGURATION GeA I ] OACI | ILS/DME | Axe(QFU) | Z(pleds) | TACAN Eﬁ?’ﬂiﬁ X IjJ
tionen kann man s Colmar Meyenheim SC | 1110 194 ™ e Bt @,
ebenfalls vorher el 2o o = -
SR Ml vicn Lorgvic D | 10950 356 730 82X e
aktivieren, dazu QFU (degris) 00000 Luxeull St Sauveur X | 108.10 13 910 19X 6 % Hi 7]
s F 175 HY
muss man ihm die e sl e A1 o IC.. R L DLUSVE AT 2351l
. . Orange Caritat LFMO 109.90 145 200 31x a e N e
wichtigsten Daten P e o B m ao MR
mitteilen und die o i xg m s [ L b e E
richtigen  Fre- BordeauxMérignac (180 [t ——— 170 AN B IE A0
quenzen einstel- Gambral Epinoy G | wa% | %0 | 71X =,
: Cazaux FBC | 110.10 240 % a5x
len. Abernichtalle Contrdlenr e %% = Y \
ILS-Pfade sind bei >  Contblewr | Istres le Tubé LFMI 111.30 154 80 104 X 'fﬂ}JFZ: zEyl: ﬁﬁ ﬁ EI@
den installierten N o oL i > T MLz ILS B A%
: 2 =1 2 TE
Airports ohne Reims Champagne SR | 11010 18 30 H A2 AT G !
HlndemISSC' Man Indicatif pilote Solenzara LFKS. 109.10 178 30 81X
- = DELTAI St Dizier Robinson 2] 108.90 294 460 87X N fr ND
kann sich also - i e e ﬁ PL, RANGES
nicht ganz darauf it Cermont-Ferrand LFLC 111.10 263 1090 ;‘ﬁ';’ﬂﬁ’f 1, ﬁ E\Z Iyﬂ
. OSCAR02 Cognac Chateaubernard LFBG 109.90 pE7] 102 109 X ‘g'% N j:
VerlaSSC‘n und Evreux Fauville LFOE 111.30 m 464 nx LALJE i‘ E] °
muss die Charts Vintm oilote Orléans Bricy LFol 111.30 251 a12 11X
bemiihen. ikt i:f:l‘ Tours Val de Loire LFOT 110.55 195 360 85X /fiﬂﬂ ﬁﬁ%‘ %ﬁ Hj] T
I Beauvechain EBBE | 109.50 218 30 107X £
e Florennes EBFS | 108.35 259 90 52X ':E_\: Frih, &R
Mit allen Hilfs- A0 phce Kieine-Brogel EBBL | 109.95 730 200 B/X @/5'1 (7) o
: : : Emmen ISME | 110.95 7 1400
mltteln ISt ceine v~ Afficher les messages pilofe “!H'lﬂﬂl lSM-H‘ X
Landung ganz gut vimee — BES sMp | 108.70 7] 1470
zu meistern (7). ol e i
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Am Boden 148t sich das
Flugzeug sehr gut steuern.
Beim TakeOff erfolgt das
Rotieren bei etwa 150
Knoten. In der Luft ist es
ein Vergniigen mit der Mi-
rage die Gegend zu erkun-
den. Die Frames sind gut
und auch bei hoher Ge-
schwindigkeit bleibt die Darstellung des Terrains
flieBend. Der Climb erfolgt mit 400 KIAS und
Mach 0.90. Der Wechsel von KIAS zu Mach héngt
von der Konfiguration ab (FL170/FL210).

Mit etwas Ubung kann man Flughdhe und Speed
ganz gut kontrollieren. Landungen erfordern aber
ein gewisses Training. Den Bremsschirm darf man
nicht bei einer Geschwindigkeit von iiber 190 Kno-
ten 6ffnen. Da der Anflug mit 180 bis 200 Knoten
erfolgt, ist jede Landung eine Herausforderung.

AufBlenmodel und Cockpit sind optisch sehr anspre-
chend gestaltet und es wurde ein guter Kompro-
miss zwischen Performance und Darstellung
gefunden. Auch der Sound stimmt. Die Mirage III
B z&hlt damit zu den sehr guten Freeware AddOn-
Flugzeugen und bietet jedem die Moglichkeit, sei-
ne fliegerischen Féahigkeiten zu erproben.

o] B RHL L R AR AT . LR TR
FEEEFFURTE 150 Vi HL,

TEZHKAT Mirage & — P SRilt. MUANES, BN
{HAE B iE . Mirage HIEFF I 42 400 KIAS
F10.90 Gk KIAS FIE R AR AL EL T )AL
fie'® (FL170/FL210),

BEE 2625k >], ARAT DU AR 6] RAT A
AGESE o (B Rl 22—l 2k, FHR R AT
190 i HLT R BEST T BEvR <=0 BRI L HR A2 —
NPk, BOARE R 2 180 & 200

knots,

KAUFIEEAE BT EA e AR IR S N . AP
Re AR 0], JFRH BATSE R . B
bk, FEEHEAES . Rk, Mirage 111 B A& —
AN EE A SR N ML e N A
M2 RAGI: B I Bh R RE

INFOfER
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Werbeanzeige

TIiERF INGENIEURBURO
DANNENBERG DANNENBERG
GmbH & Co. KG GmbH & Co. KG

@ FHEnITRET @ Consulting Engineers VBI

Sound- and Thermal Protection

® Sikigit @ Architects AKNW
@ EEHHRIP @ General Planning and Design
@ iibs @ Statics and Structural Design
@ BIFAE ® Examinaiion of S{tiretoreiStability
® REFitHE @ Project Management
@ Manage Tendering Process
. @ Construction Supervision
[
[

Structural Fire Protection

FRIEDRICH-EBERT-STRARE 38, 47226 DUISBURG
TEL.: +49-2065-3066-0, FAX: +49-2065-3066-50

BAUEN@ING-DANNENBERG.DE
www.ing-dannenberg.de

Werbeanzeige

imamaannn|

)] KRANKENHAUS DUREN cosv cuen

\ AKADEMISCHES LEHRKRANKENHAUS DER RWTH AACHEN

ADRESSE

Krankenhaus Daren gem. GmbH
Gesundheitszentrum

Roonstrale 30
D-52351 Duren

Ihre Ansprechpartnerinnen:

Martina Dolfen, Pia Berg und
Christiane Kraft, M.A.

Tel: (02421) 30-1122
Fax: (02421) 30-1126

E-Mail: Kontakt

Kursangebot Herz-Kreislauf - Orthopadie - Angebot TKK - Entspannung - Fitness
Praventionskurse (diese Kurse werden individuell von lhrer Krankenkasse bis zu 80% erstattet)

Wirbelsdulengymnastik Préaventives Herz-Kreislauftraining allgemein
Neue Riickenschule Priaventives Herz-Kreislauftraining-Laufen
Riicken Basic (TKK-Kurs) Seniorensport

Wassergymnastik fiir Riicken und Gelenke Tai Chi

Nordic Walking Autogenes Training

Fitness Basic (TKK-Kurs) Progressive Muskelentspannung


http://www.ing-dannenberg.de/
http://www.krankenhaus-dueren.de/

INFOISR

N Nl & BLA R \| N2 2L =N
NANCY-OCHEY NANCY-OCHEY
Military Airbase LFSO FEEE LFSO
Passend zur Mirage gibt es eine ganz brauch- NVLHEC Mirage, fEFlightsim 5 —MEEH
bare franzosiche Airbase als Download bei FH B FSX 1 [ 25 Ak i

Flightsim fiir den FSX . Ein
dhnliches Paket ist fiir den
FS2004 ebenfalls verfiigbar.
Beide wurden von Alexandre
Remy entwickelt. Der Down-
load beinhaltet Nancy-Ochey
BA133, den BA136 von Toul-
rosieres, der seit 1994 ge-
schlossen ist, sowie Pont Saint
Vincent LFSV. Die Installation
erfolgt per Setup und verlauft
problemlos. Die Szenerien
sind framefreundlich, enthal-

ten aber trotzdem viele Details.

-

- S

— AN FS2004 H st . BiE AR
Alexandre Remy JT &

— s > ¢ E/‘J °
S S gl i o
- F#43E Nancy-

Ochey BA133, BA136
Toulrosiéres (H

1994 4E5CH]) A1 Pont
Saint Vincent LFSV,
IR E T, I
Hiz47 ik .

WSHEZEAEE, &
TS VFZAT
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Domodedovo

Eine Reloaded Version des Moskauer Flughafen
Domodedovo UUDD ist auf AvsimRus erhéltlich.
Die Uiberarbeitete Szenerie enthélt unter anderem

nun Texturen fir unterschiedliche Jahreszeiten.

Das Entwicklerteam Alexander
Romanov, Hamelion, Mozila,
Andrew Goldenberg und Egor
Burkov fiigten auch ein geson-
dertes AFCAD-File fiir das Onli-
ne-Fliegen bei.

Auflerdem gibt es nun umfassen-
des Kartenmaterial als PDF. Die
Installation muss manuell vorge-
nommen werden.

Ein englisches Manual und Setup

zur Installation fehlen, aber der erfahrene Benut-
zer durfte kein Problem haben, die Dateien in die

richtigen Ordner zu plazieren.

Copyright Peter Hornfeck

Ei
Ll L

Domodedovo UUDD & B RHHLI7) B 8T 2 40 1 AR A
Al {E AvsimRus F#. E1E G HI N B EHE X
5, EHABRTF, EHARFEZFHRHY.

T & #1BA Alexander Romanov, Hamelion, Mo—
zila, Andrew Goldberg 1 Egor Burkov [A]ff

IO T BEAELR AT (¥ 4l ARCAD SCAS o
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LR PER T T A PDF #%
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— AR AR 2 2 R R B
FMEKRT, HEGLKH
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http://www.avsimrus.com/f/fsx-sceneries-83/uudd-domodedovo-2013-fsx-reload-49779.html
http://www.avsimrus.com/f/fsx-sceneries-83/uudd-domodedovo-2013-fsx-reload-49779.html

Fiir die Miihe wird man belohnt.
Die Gebdude sind mit spiegeln-
den Texturen versehen und ge-
ben den Terminals ein rea-
listisches Aussehen.

Einige Parkpositionen des Al-
Verkehrs miissten noch ange-
passt werden, so stehen manche
Flugzeuge zu nah am Gate. Bei
unserer Besichtigungsfahrt mit
einem Follow-Me befanden wir
uns plotzlich in einem Gebéude.
Es scheint also eine Textur zu fehlen, was aber erst
bei niherer Betrachtung auffallt.

Viele Bereiche wurden transparent gestaltet. Dank
vieler Fahrzeuge erscheint das Apron sehr belebt.

In der Nacht wirkt der Flughafen am schonsten.
Die Beleuchtung der Terminals und die Apron-Be-
leuchtung sind sehr gelungen.

Es existiert ein nationales und ein internationales
Terminal. Zwei Landebahnen, 14L./32R (12444 ft
x 174 ft) und 14R/32L (11483 ft x 197 ft). Nur letz-
tere ist fiir den Airbus A380 zugelassen.

Domodedovo ist ein Hauptdrehkreuz der S7 Air-
lines (frither Sibir) und Transaero Airlines. Diese
beiden Fluggesellschaften sind demnach auch am
hdufigsten vertreten.

AT traffic M)—Lefsihr B N ZE 47 e,
RV RHUE B REEIE R T o fEFRATTIIM
SR AR, R T —4% Follow-Me—Car,
TR, FRATE R — M RE . IFSEEA KR
BT, (X R AT S anE N 4 B &

VP2 XS MBI . VEZAEAEHLIE B
AL T HARF IR A5

A IR i RER oL S OFA: K/ Ih /- S et
ST CAENIEER T e AR AR 2E . X B H —
A E N A — A E RS . P54 s
14L/32R (12444 ft x 174 ft) and 14R/32L
(11483 ft x 197 ft) #EIX, HER GG
— A REWAAEF T Airbus A380 .

Domodedovo & S7 Airlines ( PART# Sibir)
M Transaero Airlines [{JEZEF L0,

=k

|
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Swissair, British Airways und Lufthansa bieten
ebenfalls Fliige an. Und Air China verbindet Mos-
kau mit Peking. Der Al-Traffic ist entsprechend an
den Gates vertreten.

Auf der Inter-

netseite von
Maksim Ruda- |
kov (Uni- -

tedtrafficteam.c |
om) sind Live- ‘
ries verschiede-
ner russischer
Airlines erhilt-
lich. Darunter
auch fiir den
Airbus-X-Ex-

tended die Be-
malung von S7
Airlines. Fiir die
B738 NGX gibt es ebenfalls einen Download.

B o LT
AITHTCTBO BOWIIL COOBUII 1

e

T——e

TR

o :

TX PR B2 2 =) DR b B 2 Apron b g i WL
Swissair, British Airways Al Lufthansa
WML AT EM SRR . AT
traffic KRIFE[ 1AL EAER M. Maksim Ru-
dakov 7E
v United
traffic—
team. com
FRALE %
FE B 48 i
RHLSN U
AL

(R
Airbus X
Extended
My ST
Airlines
4] 47 WL IE]
[ FE A
B738 NGX S7 Airlines B R] .
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Flugsimulation einen Schritt weiter

www.vatsim-germany.org



http://www.vacc-sag.org/

keOft, SID und IFR-Flugplan vereinfacht erlau-
tert. Es fehlen also noch einige Abschnitte eines
Fluges. SIDs (Flightdeckmagazin 3) werden wie
Autobahnauffahrten benutzt und bringen das Flug-
zeug zu den Luftstrassen in groBer Hohe.

Ahnlich wie eine Autobahnabfahrt gibt es auch
festgelegte Routen, wie man wieder zu einem Flug-
hafen gelangt, um auf ihm zu landen. Diese Rou-
ten nennt man Standard Terminal Arrival Routes
(STAR). Sie entlasten die Arbeit der Air Traffic
Controller und verringern die Gefahr von Zusam-
menstoBen in der Luft. Bei kleineren Flughéfen,
die nicht so viel Verkehr aufweisen, gibt es manch-
mal keine STARs.

Dort, wo sehr viele Flugzeuge starten und landen,
existieren manchmal weitere Anflugrouten, Tran-
sitions. Aber dazu spéter. Wenn vorhanden, dann
gehort in Deutschland die Angabe eines STAR im-
mer in den aktuellen Flugplan. Das ist nicht in al-
len Lindern gleich! Wenn der Flugplan von
Delivery vor dem Start gepriift und freigegeben
wird (Flightdeckmagazin 5), beinhaltet die Frei-
gabe auch das STAR am Zielflughafen. Natiirlich
kann die Flugkontrolle spédter eine andere STAR
anweisen. Es konnte sich ja das Wetter gedndert
haben, eine andere Landebahn in Betrieb sein.

Bevor wir aber mit zu viel Theorie langweilen, di-
rekt zur Praxis. Wir fliegen von Hang Zhou nach
Chong Qing, Flug Sichuan Airlines CSC8821. CSC
ist der ICAO Code, Den Flugplan haben wir mit
Skyvector zusammen gestellt.

INFOIER

TIFR KATiMEl R,
HA sk JLAN B4 SIDs
FER LT amd A BN, B4
R MR T H .

R e 1) e A RIZE . HIRerETE
BN BE Lk . PR 2P FR1E Standard Ter-
minal Arrival Routes ( FrvfEiEIzEELk ). b
I 2 Hp Il ) R 0 AR, b 2S
XS BB HAEE, A
WA Standard Terminal Arrival Routes.

KWL, LKE HLRLAR, AU
4 STARs . Transitions J&% —Ffiisk,
K FHMIER Final Approach Fix iZE#2 Arri—
va}5 Route B STAR fiisi. Fi/EFATSFHIRE

R STAR AF#1E, 7eflE sl HAbES, T+
() STAR SifERYT IFR-flightplan ¥,
%EPEI("J STAR 4%?@‘)%)1%43 Delivery 153
ISUE (21

AL ] A e 2 TR KT R kAT
o STAR o RAUIE LM VF 2B A B 2k 1 AR AL
Ak, HEH) 5 — BIE hvr 2 FH E

B FEAE FRATTAE XX S BRR R B IR 2 iy, FRAT]
E— NEUN (ZSHC) &A% & R ILE bRl
(ZUCK) BIMEE, PUJIiZS 2~ 7] CSC8821 .

CSC 2 bR R ML A F RS . BAIE
H Skvvector #HI/E ®AT X,

(B id 3) 1

=K

S /0
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(1) Der letzte Wegpunkt (1) ¥iTitkih e
ist fiir uns am wichtigs- | CSC8821 / 3U8821 — SRR
ten. Es ist FLG, das ffJ. Fuling VOR,
. Origin: ZSHC (Hang Zhou) FLG, #i# 114.00.
VOR Flﬂlng (Frequenz Departure RWY 07 Airbus A320 Sichuan Airlines B-6323, > z
1 14-00)- First Waypoint: TAPEN Repaint by John Glanville , February 2013 o . .
SID: TAP21D AU T EH K
Wir benétigen auf jeden KA :
Fall Anﬂugkarten, um $X;tEel\:l W554 LUPVI R343 WHA B213 FLG
zu erfahren: FL: 321 (9800 m) X LT MY -
Distance/Time Traveled: 717nm/2:06 STARs i%”% ?
Gibt es Charts mit
STARSs fiir den Flug- | Destination: ZUCK (Chong Qing) T B AN [R) B R
hafen? Last Waypoint: FLG FRHLIAELH i
Transition: WX @ Hh? ] 1) QD , MiEEEeR
Gibt es je Ankunfts- IREPY T [l ?

richtung  verschie-

den Charts, zum Beispiel fiir Fliige aus
westlicher oder Ostlicher Richtung unterschied-
liche Karten?

Wie sind die Karten aufgebaut?

Die erste Frage ist leicht zu kldaren. Man sucht ein-
fach in den Charts nach den Seiten auf denen STAR
steht. Steht auf diesen in Klammern etwas wie
(South), (East), (West) oder (North), dann nimmt
man natiirlich die passende Karte, entsprechend
der eigenen Flugroute. Da man von Hang Zhou
nach Chong Qing Richtung Westen fliegt, kommt
man aus dem Osten, also die Karte (East).

Wiirde kein STAR existieren, wire es ein Non
STAR Arrival. Der IAF wire dann das VOR oder
NDB, der letzte Wegpunkt, an dem der Flugplan
endet.

Die dritte Frage ist die schwierigste. Entweder sind
die STARs nach dem letzten Punkt der Route be-
nannt oder nach dem Endpunkt, also dem Punkt,
der dann am Ende zur Landebahn fiihrt. Deshalb
ist es wichtig vorher zu wissen, welche Runway
in Betrieb ist.

Das erfdahrt man aus den ATIS-Informationen des
Flugsimulators oder beim Online-Flug wie real
tiber die ATIS-Frequenz. Wichtig ist die Windrich-
tung, weil man am besten gegen den Wind landet.
Die METAR-Daten fiir Chong Qing ergeben, dass
der Wind von Norden kommt. Also ist eine Lan-
dung auf den RWY 02L oder 02R am giinstigsten.

STARs & Ui faf iy 44 ) 7

AN B RS S B . TN B T R
Rl 44 STAR WL . @15 STAR-Chart
AR (B, (R, (), (b)) B
AR, AT L INER B IEM N, %8R
BAVREAIEELE, EAUNBIER, FTATATE &
17, FrPAIRATZ ARk . Bt LUAERAT
{#iF East STAR Arrivals K.

WRBA STAR , FRELZ—1 NON STAR Ar-
rival., fFEXFMEN T, WYIFESAIE (IAF)
AT TR AT THRIE S ) VOR, NDB .

A SR R, B LUK R S — LA
Jatm4 N STARs , EALLSTAR HIf )G — i,
B JE— ROBERE . K, S0 AR B e
M — 25 R .

FATAT N RATEAAZR 1 ATIS SR HZEER,
B ERATHATAELL AT, WTHUATIS B, X
MR B, KA I8 3w XU LA s
1. EPR METAR %ds 2w, KANIEWCK. B
DLLE RWY 021 BY% 02R %[k ELAcHAH

ENLIZE BB (GENERAL) FRAITA]LLE 3,
B RS A IE & RWY 02L/20R 1 % Bt i
& 02R/20L . [Aitt, Rundway 02R &G #|T
WA ] i o

XHEAPA STAR B, —4~& RWY 02L/20R
11, B— 2 RWY02R / 20L . &5 — 2
BT RWY 02R @ JUEC K (2) .
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China - ZUCK / CKG @

STAR rwy 02L/R Jiangbei CHONGQING
Chongging APP TWR GND ATIS

125.20 AP0O1 120.85 AP02 |118.20 | 121.75 | 126.40

119.55 118.65 131.45 (D)

TL 118 AD Elev 1365 CATB,C,D,E

'o'
4

CAT A
At 7880
Heliushui
250 DS
N30 12.0
YA E106 50.9
D
O (N
(72
Q3 L CATB.C.D,E@
Tongjingchang At FL138
2411 0S or
N2p 51.1 At FL118
i A
. CAT A
MNM 8860 At 7880
D41 QJG SR
Sy D114.0 LG
X .

N29 42.0
E107 22.7

IAF (6

C
At 4430
Changshenggiao

306 WX

N29 31.1 S

E106 39.6 28
8975 9% ;68 S
7 S %
09"\) m FL 0

G O\P\ 4 Airbus A320 Sichuan Airlines B-6323,
\ Repaint by John Glanville , February 2013

,T STD
4200 138
3600 118 45
m ft
QNH QNH
3000 9850
2700 8860
<: CATB,C,D, E 2400 7880
<& AL 9850 1800 5910
g o 1350 4430
pe] CAT A —
Cl8 At 7880
___________ 0 5 10 nm
QlJlang Illllllllll
D112.7 QJG

N29 03.1
SLEA N CHART MODIFIED FOR SIMULATOR USE!
DO NOT USE FOR REAL WORLD NAVIGATION!
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Auf den Charts finden wir unter den Flughafen-In-
formationen (GENERAL) das die iibliche Lande-
bahn fiir Starts die RWY 02L/20R und fiir
Landungen die 02R/20L sind.

Fuling VOR @ W7 FERE. BT
BLELHSHE N VOR S, fEitimiE,
FRATARG A B R 3y B 4l HE A SR S 5 VOR FERAT]

Damit ist die 02R am wahr-

scheinlichsten fur unsere An-

kunft. <91 knots

121

Und es gibt 2 STAR-Charts, ¥

STAR RWY 20L/R und STAR
RWYO02/R. Letztere (2) passt
also zu der erwarteten RWY &
und weitere Karten mit STARs
gibt es nicht.

moow>

Approach Categories

91 - 120 knots

- 140 knots

- 165 knots

166 and above (only FAA)

"Speed at threshold based on 1.3 times
stall speed in the landing configuration at
maximum certificated landing mass"
(PANS-OPS (Doc 8168, Volume 1) .

BE—Z2 %ML (3) #3555
BT ELSR P B AR A —FE
CAT B, C, D f1 E M 3H4f#
I FLG ik, ZEA7E FL138
, BLLEFLIIS @,

AT Airbus Hy3EI7E I
H 140 PR KE R E
&, Frllt Airbus 4 CAT
C .

IEALE .
®

Fuling @ ist auch auf der Karte
eingezeichnet. Die Frequenz konnen wir am Na-
vigationsradio einstellen und im Anflug den Mor-
secode tiberpriifen. Fiir die einzelnen Anflugka-
tegorien der Flugzeuge (3) sind unterschiedliche
Hohen vorgeschrieben. CAT B, C, D und E sollen
FLG entweder auf FL138 oder FL118 iiberfliegen
2. Unser Airbus hat eine Approach Speed bei ma-
ximalem Landegewicht von 140 Knoten und ist
damit CAT C. Nicht alle Airbus-Flugzeuge im Flug-
simulator sind gleich programmiert. Bei einigen
ist die Geschwindigkeit hoher oder zu niedrig.

Wir planen FLG auf FL118 zu erreichen. Auf der
Karte ist ebenfalls das Transition Level angege-
ben, es ist FL118 @ Darunter wird die Hohe dann
in ft angegeben (in China Meter) und der ortliche
Luftdruck muss eingestellt werden. Bei manchen
Flughifen wird das Transition Level in der ATIS-
Information bekannt gegeben und kann sich dn-
dern. Dann fehlt sie auf der Karte. Auch die Hohe
des Flugplatzes, 1365 ft, ist als Information sehr
wichtig und aufgefiihrt. Bei manchen Flugzeugen,
wie der Boeing 737, muss man ja diese Hohe am
Overheadpanel einstellen, damit der Luftdruck im
Flugzeug im Descent korrekt angepasst wird.

Der Karte entnehmen wir auch den Namen der
STAR, FLGO1A #. Diesen geben wir in die MC-
DU ein. Der Steuerkurs 256° und die Entfernung
zum nichsten Wegpunkt, 39 NM sind fiir unsere
Descent Planung hilfreich.

Changshenqiao, WX @, ist der nichste Wegpunkt.
Und dartiber steht IAF ®. IAF bedeutet Initial Ap-
proach Fix.

FEAERTAT 10 K LAE AT A 0L o A 4 HEAH () )
FPISAT o A8 YOV LAEE B [l BB S o ) e B

— i,

AT RIAE ® AT /K FL118 234 FLG. 7EH
x, PSR (TL Transition Level) [
FER RN Sk, 2 FL11IS @,

A= N TR A e Y ANEE X v I S e N ESPES/ S
AL ), MR Fﬁﬁﬁ%ﬁ LR, 1E
— U137, ATIS EREEE T SEhRr i &
Eoﬁﬁﬁ%%ﬁﬁfﬂro

Plmbrr g 1365 Je, XWARHER 1. BB
HRAREEE, BlnEpE 737 B, TR
UL il A TR AL A LT Bh iR AWz hR = KR
B

MR IRATE ] L ELE] STAR  HIA RN

FLGO1A @, FRA'I{E MCDU %\ FLGO1A o i
(256° ), F—/MWiASAIEEE 39 NM , IXXT3

MR BT TR AT A AR .

Changshengiao, WX & & F—/is. £ L
PR AT AR B 7 5F TAF ©, X5 & Ak 6r
Ho

XA g AR IR A R A Im A ) B
104 R 0 1 VA7 55 o /1 W i X S M 2N
PRIELR AT A ATC, FRIREE AT AR SE &
1T, AR,

fiim (289° ), EAKERE (5910 3ER) HE
NEEEE. ERZHMEZR G, TR
A i F 2 B A0 45 e A ) B
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Dieser Punkt ist sehr wichtig und wie ein Stop-
schild! Ohne eine Freigabe durch den Fluglotsen
muss das Flugzeug hier in einer Warteschleife, dem
Holding, auf Anweisungen warten. Beim Online
Flug natiirlich nur, wenn ATC online ist. Die Rich-
tung des Holdings (289°), die minimale Flugh6he
(5910 ft) und das Left-Turns geflogen werden miis-
sen, alles ist ebenfalls eingezeichnet. In den meis-
ten Landern muss der Pilot dem Fluglotsen den
Einflug in das Holding mitteilen.

Beim Online-Fliegen vergessen viele Piloten, dass
sie ohne eine Freigabe nicht den IAF iiberfliegen
diirfen. Hat man keine Freigabe, dann ist es am ein-
fachsten, kurz nachzufragen, ob man in das Hol-
ding gehen soll.

Im Normalfall soll das Flugzeug WX in 4430 ft er-
reichen. Die Frequenz 360 kann man zur Kontrol-
le am ADF einstellen.

Auf der Karte (2) sind ebenfalls die MSA (Mini-
mum Safe Altitude ©) in der Umgebung von WX
angegeben. Nordlich von WX ist die MSA 4500 ft @

Nach der Eingabe der Daten in die Airbus-MCDU
oder das Boeing-FMC wird fiir Chongqing auch
die Auswahl einer Transition moglich. Das ist nicht
bei allen Flughdfen so, meist nur bei grof3en mit
viel Verkehr. Leider haben wir fiir Chongqing da-
zu keine Karte und entnehmen die Daten dem FMC.

Eine Transition ist die Verbindung von einem Punkt
der STAR oder des IAF zum FAF (Final Approach
Fix). Diese Verbindung besteht aus Waypoints. Das
Flugzeug bendtigt dazu ein FMC oder GPS. Des-
hab bezeichnet man sie auch als RNAV-Transition.

Die Namen der Wegpunkte bestehen meistens aus
2 Buchstaben und 3 Ziffern. Die Buchstaben sind
die beiden letzten des Airport-ICAOs. Fiir die Weg-
punkte kann es jeweils Hohen- und Geschwindig-
keitsvorgaben geben, die dann natiirlich eingehalten
werden miissen.

Der Vorteil der Transition ist, dass man mehr Flug-
zeuge, wie an einer Perlenschnur aufgereiht, den
Anflug durchfiihren lassen kann und der Fluglotse
entlastet wird. Auerdem erhoht sich so die Sicher-
heit.

ELE 280 VATSIM , W% AT R#S i,
ﬁu%%ﬂ%%‘éﬁ IAF G R Bk aittly, &iup
[ 771252 W 0] ATC R A2 75 Bk N 54

TR TEOT, CHLN STE 4430 9 R a2k
WX. A 360 AJ AR kA% A 2 3 ig 5L 11 ADF,

x (2) [FFEEFNIFRATIMSA (Minimum Safe Al-
titude @) 7E WX (PP, WX A4k MSA /& 4500
R @, 7 4500 FRULR ®AT AL 4, [
a2 AR FRATTI T 2R

7E Airbus-MCDU B33 & FMC fi N Bl 5, 1
B R FATIE R — Transition (VE ).

TR ZECEENINI R, SRR W
1o ASERE, FATRA B E LI )L
%, PrUABRAIE WL A AT TR BUE

JS
LY RAE STAR (TAF) A1 FAF [J2& 52 [8] ) —
RN, TR bR ER 7 2 b — A
N FAF Z [8)fr)— RIS

KATHERS, RALEE BRI S, TR
—A> FMC 55—~ GPS S, BT X —3R,
— AN I A AU A5 RNAY 39

f S A RRE e 2 NERE 3 M7, &
B2 1CA0 ML B G A

FENUILA, AT AR B AT AT m FERR
i, T HA 2 .

S BRI AFARAE T, IXAAGE —J L,
R & B2k, AT, 2l E
f R MAREE . Ji5h, REMEHEEIER.

ﬁ?ﬁmmﬁ%,mw ARG IX

TRANSITION WX FIX WXNB 4430 SPEED 205 FIX
OVERFLY D289C

WXNB A2 NDB WX . fFI& (4) FAI14E PMDG-
Boeing  NGX ffJ FMC B A WX fEN Fix—
Point. EJG&EHE, WX 1 WXNB Z484H[A
1 R

Pk HfiE 02R (FFO2R) HI&itinhi &, &
WK 3610 HEN,
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Fiir unseren Anflug
sieht die RNAV Tran-
sition so aus:

TRANSITION WX
FIX WXNB 4430
SPEED 205 FIX
OVERFLY D289C

WXNB ist das NDB
WX. Auf der Abbil-
dung (4) haben wir WX
als Fix-Punkt in das
FMC einer PMDG-
NGX eingegeben um
zu zeigen, wo sich der
Wegpunkt befindet .

Am Final Approach Fix
FFO2R soll das Flug-
zeug soll das Flugzeug

auf 3610 ft Hohe sein
2 .

STI 25%01

Y/ 2560(1
_— % ‘

Ein Beispiel fiir eine léngere Transition in Frank- | & 5 &7 T — NS E A 1IH] 5. 7
furt zeigt Abbildung (5). PSA @ ist der Initial | Frankfurt (EDDF), PSA25S idj#. PSA @&
Aproach Fix, auch hier gibt es ein Holding. Ohne | H¥IiI7A B, WHEFNELR. BHEHE—2H
weitere Freigabe muss das Flugzeug hier warten. | JWATVFR], KL ITHAT SR PSA25 5 A13R
Der Name der Transition ist PSA25S (South). i1, XA —AN RWY25 it (A7),

25 JGIH M S 4 “South”,

Transition

DF626 @

DF616

Spessart
370.00 PSA
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Danach sind die Wegpunkte & angegeben. DF sind
die beiden letzten Buchstaben des ICAOs fiir Fran-
kurt, EDDF.

Die Mindest-Flughéhen ' (4000 und 5000 ft) sind
ebenfalls vorgegeben. Bei DF609 @ darf das Flug-
zeug nicht niedriger als 4000 ft fliegen. Aber die
unterstrichenen 8000 ft bedeuten, dass beim Ab-
fliegen der ganzen Transition im vertikalen Profil
hier 8000 ft als Mindestflughthe einzuhalten sind.
Dies Vorgaben nennt man Procedure Altitude Re-
strictions. Sie ermoglichen einen Treibstoff spa-
renden Anflug und verringern die Larmbeldstigung
der Anwohner.

LEDKI @ ist der Final Approach Fix. Hier endet
die Transition und das Flugzeug sollte mit 4000 ft
diesen Punkt passieren.

Abbildung (6) zeigt noch einmal die unterschied-
lichen Bezeichnungen. Rechts, die blauen STARs

1, sind nach dem letzten Wegpunkt der Route be-
nannt, die STARs links @ in Gelb, sind nach dem
Punkt, an dem sie enden benannt. Diese Art der
Bezeichnungen findet man zum Beispiel in Lon-
don Heathrow.

fE IAF 2 J5, WA @n] W, DF /2 Frankfurt
Hl3% 1CA0 EDDF ft 5 AN 78

CLAn m A @ (4000 F1 5000 BER) o 7E
{5 DF609 @, TKHLAE 7E 4000 FER LLF K
17

{ERFRE T RIZE M 8000 FERFER AT 6, i
B 1) LA T SR AE T KL BN = AR
9 8000 FLR,

XFEIYM “Procedure Altitude Restricti—
ons 7 o BT E RFAT AR A HER
el e 5 5 e

LEDKI & J&ifiE 250 (/) Mm& i E,
TEHL 24 L 4000 5 RA v A R LEDKT «

Kl (6) HHKMERE | NI STAR #4FK. Al
R STARS @LLE 145 B B E LR AT 4

FEIATE B STARS @ DL STAR Hife)a — M
Rk 44, R, Wi I
10 London Heathrow.

B2X T B ) STARs K5, fe#)iEin i & 2
CHLTE B4 B ATC BT HF T HIMAS, DA

Fiir alle gilt das der Initial Approach Fix der Punkt | HRAKEEAT ®ATEE AR AT NTZE
ist, an dem man ohne weitere Freigabe durch die
ATC in ein Holding gehen muss.
Standard Terminal Arrival Routes @
Waypoint D A
A Waypoint A
X1 1
s \~WY '-I I RWY R AXx
@
A
IAF
R
X2 BXX
Waypoint C | A A | Waypoint B

Copyright Peter Hornfeck

ONLY FOR FLIGHTSIMULATION!

Inhaltsverzeichnis/ IEBESR 36



Chong @ing ZUCK
Jiang Bei International Airport

Unsere letzte Szenerie Hang Zhou wurde rund 1000
mal in einem Monat herunter geladen. An ihr wird
weiter gearbeitet, aber im Moment entsteht ein neu-
er Airport fiir den FSX: Chong Qing Jiang Bei.

Wenn die Texturen am Ende besser
aussehen, dann werden auch die fiir
Hang Zhou ausgetauscht. Und dank
unserer Leserinnen haben wir neue
Fotos von Hang Zhou erhalten, die uns
weiter helfen.

Warum nun Chong Qing? Chong Qing
ist flichenmiBig die grofte Stadt der
Welt, mit 82300 km? etwa so grofl wie
Osterreich. Mehr als 29 Millionen
Einwohner leben hier.

Ein groBer Teil des Gebietes umfasst

wunderschone Landschaften und Na-
turschutzreservate. In Chongqing

miindet der Jialing Jiang in den Zhang

Jiang (Jangtsekiang), dem lédngsten

FluB Asiens. Der Unterlauf des Zhang
Jiang wird als Yangzi bezeichnet, des-
halb wird der ganze Fluf3 au3erhalb

Chinas auch Yangtze genannt.

Ein Erlebnis ist die Uberquerung des
Zhang Jiang mit der Seilbahn (1).

B ZUCK

LIt EFFN S
TAT BT RATRUN R — H Z W R E kK
231000 ko FRAMBIEARHLSEE, (H2& HET
?ﬂéﬂ] i7'j FXS it ¥ —AN8r0dlg: EER ALl
brbLI%

®

OOl

INFOIEE|
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http://en.cq.gov.cn/

Chong Qing ist eine hochmoderne
Stadt und neue Briicken iiberspannen
die Fliisse, wie hier am Bahnhof (2).

Der Flughafen verfiigt iiber ein inter
nationales und ein nationales Terminal
(3). Von letzterem erreicht man die
Stadt mit einer Monorailbahn. Es
empfiehlt sich eine Prepaid-Card, die
Chongqing chéngshi tong ki (5)

(http://www.cqtk.com.cn/), fiir die s T s i T
MTR zu kaufen. : b s INFO%EH'

Pitong ka ZE=  [WFLEHES

A 2L ) e 2 R R SR AN
H, AT FFEAPUNHLS S —
N 2N, BAIAE
PSR F T R A, X T
TIATRI . AP 2B TRATTIE
FEE RS ? B RAEHD B b2t 57
R RHI T, AT B
R ——82300 km 2, FfH.
EHIL 2900 5 NEAET I,

R 1 X AR 7 N HLJ&
HARRIIX . FEER, FERRTLI
AR —— KT, KAT
) AR M AT 2 47 1L, A,
BERKIEHIIRFE LS TILZ
A TS ME—— i A
LRSS AR 22 (1) 7B
(7. PR A B AT
WA B RS I, W AnfE K
i (2) &b

AL [ BrAn E P P EL
% (3) o PRG-I el v
. EUUEERfTR — =
REJEER (5) K MTR it
V. HERMR AN 25 T
(K% 3 BRIT) AMics. AR,

Die putong ka
(Standard) kostet
25 Yuan (etwa 3
Euro) und ist nicht
personenbezogen.
Man kann 1000
Yuan aufladen, was
aber vollig unnotig
ist.

Die Linie 3 (4) ver-
bindet das Stadt-
zentrum mit dem
etwa 21 km ent-
fernten  Airport.
Der Fahrpreis ist
mit 7 Yuan viel
glinstiger als eine
80 bis 100 Yuan
teure Taxifahrt. Die
Karte mit umge-
rechnet 10 Euro
aufzuladen, reicht

also meist vollig fiir FAE BB FRATA 1000 76, HATH
einen mehrtigigen e LE T .
Aufenthalt.
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Natiirlich kann man mit ihr auch den
Bus benutzen. Mit der Putong Ka sind
die Fahrpreise auch 20% glinstiger als
beim Kauf von Einzeltickets. Bei der
Abreise kann man sie wieder einldsen.

Ein modernes, vorbildliches, sicheres
und kundenfreundliches Nahver-
kehrssystem. Schade, dass es solche
Losungen in Deutschland nicht gibt.

Die Linie 2 ist ebenfalls eine Hoch-
bahn. Chong Qing verfolgt mit dem
Ausbau der MTR das Konzept einer
griinen, umweltfreundlichen Stadt.

Europder sollten die Sommerzeit meiden, das Kli-
ma ist heill und extrem feucht. Das Wetter ist auch
der Grund fiir viele Verspiatungen im Flugverkehr
Chinas.

L 1]

i !!llllll

i L]
(1]

' !!IIIIIIII

INFOIER

Sollten Fliige ausfallen, so empfiehlt sich friihzei-
tig und freundlich um Hilfe beim Personal der ent-
sprechenden Airline zu bitten. Oft gibt es Listen,
auf die man sich eintragen lassen muss, um einen
Platz in der nidchsten Ersatzmaschine zu bekom-
men.

Auf dem Apron sind die Flugzeuge
von Air China, Sichuan Airlines, Chi- J
na Southern und Chong Qing Airlines
am hiufigsten zu sehen. Domestic
Flights, wie hier (6) ein Flug der Air
China, werden am neuen Terminal 2
abgefertigt. Chongqing ist ein Dreh-
kreuz von Sichuan Airlines, China
West Air, Shenzhen Airlines und
Chong Qing Airlines.

INFOISR|

28 3 (4) T OSHIIRA, KATE 21
km Z 4. ZEAECR)E (80 —100 JG) EEE
3%, W70, RT3 S L 3 ak
10 KRG, AT LAIE BE %0 H I R ANES 136 4%
2R, REATDME R BRI A RS, (@R
VU ZE AT LG ) SE B EEAR B 20% ., BTN, ARIE
AT LR K. — AR, S
[, 5 B2 ) 8 2SI R 4
ﬁﬁ%%ﬁ%ﬁ#&ﬁﬁﬁ%&
fi .

2 2 o2 PR . H PRI SR

g RIS A B3R T 2

ARy MTR 1A L5218 &R

gto WP DL 2R il g 2 H N

TR, AR T HARE

RO . PSSR ARG 7
- B 2 T EAEEE AL SR

A RNUHERGH 1, B BUS R K
e TSI MIEE . 5 B KR,
CABERSRAG B AR PR AL . AEAEHLIE L, FIE
fiiass PUNILE S o R O e A R
A CHLAE i DL o 1 Y AT BIEAE I AR
™ (6), TEMA RIS BB AL 2 K&
o BPGEPYNNMLAS, P EPEETAS, R
2SR RS 2 =] O S Pl

BRIE

¥ cHONGQING AIRLINES

i
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http://airchina.de/de/index.html
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INFOER2
Das Chong Qing Airlines Verwaltungsgebiu- RS I A KL T B P AT LR 1) B

de befindet sich in der Nihe des internatio- . HETS A BEN. Egt, ®-AO1E

nalen Terminals. Von Air China gibt es einen 2012 iR EHEM EILAEFEL 16, 8% I/,

groBBen Maintenance Hangar. SR 2200 F5 . BRE, B RHLIZINESS
A4 H S A A A

2012 wurden 15,8% mehr . 9%

Passagiere als im Vorjahr Chonggqing Jiangbei - BIXiTb

gezihlt, rund 22 Millio- | RWYO02L ILSIDME 1097 WX FAT 019" TL118 J\ 1R 1R F S48 26. 8 75
nen. Damit riickt Chong | RWY02R ILSDME 10891C FATOle® TL118 | (¥EJESKR[E @ H1[E
Qing auf Platz 9 der chi- | RWy20L ILS/DME 110.1 IMW FAT199° TL118 | ZBALJE ) o N T HZZBL,
nesischen Flughifen vor. | rwy20rR IS 108.1108 FAT199° TL118 | [FIE, VA= TaELIAIRES
Mehr als 268 Tausend | ppimeter Setting A& R E R 5750
Tonnen Fracht wurden
befordert (Quelle: Civil

21031 hPa TA 10830 ﬁ °
980-1030 hPa TA 9850

Aviation Administration | _ o701 T 8880 NI E R KA 560 42
—Of China)' ;\ttention:aFor Flightsimulation ONLY! —ET{L@—EEZ IS%% ° ﬁ%%
AT REE (02R/020L F1

Zum Vergleich, Frankfurt 02L./20R) AT H. 02R/20L
hatte im gleichen Jahr ein Fluggastautkom- HT&EN, HAR 3 S EyLEA .

men von uber 57,5 Millio-
nen Passagieren.

Téglich starten oder landen
rund 560 Flugzeuge. Zwei
parallele Landesbahnen
(02R/020L und 02L/20R)
stehen zur Verfligung. Die | ~
02R/20L wird fiir Landun- 3 Wi HH‘“
gen, die andere hauptsich- g S N W
lich fiir startende Flug- -
zeuge benutzt. :
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al=1
4') Chinese-German
Flightdeckmagazine

"‘,I‘E;l Top Payware |

| N - o=, Aircraft
FAVARAD N O YWAVAWN Fa/ A
FSX Payware ENEERSEL TS

Die Antonov AN-2 von Sibwings erhilt den Award | K40 B SibWings %11 Antonov AN-2 7E3K
fiir das aus unserer Sicht beste neue Payware Flug- | /15 K& B —T8 B BT 28 3000 Kbl A%
zeug. Der Preis 15,99 Euro ist mehr als giinstig. | /& 15. 99 RKkyo, AlEYIEMNEE. KHLAY,
Texturen, Sound und Animationen des Flugzeugs | & FzNHERIR A . K& BIH LS R,
sind hervorragend. Die Checkliste weist einige
kleine Fehler auf. Zur Anleitung empfehlen wir | ¢T3 #0RE, FATIHESEH Frank B _EAL 3|
dieses Video auf YouTube, von Frank B: htt- | YouTube F#04H: https://www. youtu—
ps://www.youtube.com/watch?v=VLHOpDn--Uo | be. com/watch?v=VLHOpDn—-Uo

s

(e
L L
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