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1 Uvod

Dostava se Vam do rukou model letounu Z-142 a doufame, ze s nim uzijete mnoho péknych chvil pfi
virtudlnim 1étani nad ¢eskou krajinou i v zahranici.

Tento dokument je soucésti letounu Z-142 a slouzi jako manudl pro jeho spravné ovladani. Autoii
jsou si védomi toho, Ze se jim podarilo vytvorit model vérny a zaroven slozity do takové miry, Ze jiz
neni mozné jej distribuovat bez patfi¢ného navodu na obsluhu. Uéelem manuélu je seznamit virtualni
piloty s ovladaci v kabiné, jejich redlnou funkci a ovladanim pomoci pocitacovych prostfedkit. Je dbano
na pouziti spravné letecké terminologie. Je zde uveden pfehled informaci, které se podarilo ziskat o
7-142 od skute¢nych pilotii, ktefi tento typ 1étaji, a to predevsim tykajicich se pfistroji v kabiné,
letovych postupii (tikont, resp. checklistii) a pak i trocha metodiky, aby si virtudlni piloti hned za
prvnim kopcem nenabrali hlinu do nosu.

Moznosti vyuziti tohoto produktu se nabizeji jak v oblasti zdjmové tak i profesionalni. Bud si
zadjemce muze na vlastni kizi vyzkouset, jaké to asi doopravdy je v lehkém sportovnim plné akro-
batickém letadle. Nebo si pilot/profesiondl znovu procviéi postupy, které musi za letu provadét zcela
automaticky, a to hezky v teple kancelafe. Instruktor letecké skoly pfi provadéni pozemni pripravy
néjakého prvku prosté pouzije model virtualniho letadla, se kterym pak zak opravdu poleti, a pfedvede
nejriznéjsi kombinace moznych chyb a opravnych zasahi.

Velky pfinos spatiujeme pravé v moznosti virtualné létat, i kdyz skute¢né meteorologické podminky
nejsou vyhovujici, zejména v zimnich mésicich, a dlouha absence létani mnohdy zpusobuje ztratu
praktickych navyku, které jsou pro bezpecnost letového provozu velmi dulezité. S modelem Z-142 se
FS2004 stava nastrojem pro procviceni dulezitych ikont pii jednotlivych fazich letu.

Lubor Schwarz

2 O skutecéném letadle

Zlin Z-142 je ceskoslovensky sportovni a cvi¢ny letoun. Je urcen pro zékladni a pokracovaci letecky
vycvik, pro nacvik a létani akrobacie, pro vycvik v pfistrojovém a nocnim létani a také k vlekani
vétront. Prototyp byl zalétan v roce 1978. Zlin Z-142 je dvoumistny, jednomotorovy, dolnoplosnik ce-
lokovové konstrukce se sedadly vedle sebe. Podvozek je pevny tfikolovy. Letoun je pohénén vzduchem
chlazenym Sestivdlcovym pistovym motorem M337 AK se vzletovym vykonem 154 kW (210k) . Vrtule
je dvoulista, kovova, hydraulicky stavitelna.

Rozpeti. ..o 9,16 m
DéLKa . ..o 7,33 m
Vg SKa . o 2,75 m
Nosna plocha ...... ..o 13,15 m?
Vykon motoru ( M337 AK )....o.ooviiiiiiiiiiiiian... 154 kW
Palivo. ..o 2x601+2x501
Max. vzletovd hmotnost..................ocoiiiiLL. 1090 kg
Hmotnost prédzdného letadla ............. ... ... ... ... 730 kg
Max. horizontalni rychlost ............ ... ... ... .. L. 231 km/h
Cestovni rychlost .......... ... . o i 197 km/h
SEOUPAVOSE .+« v v vttt 4,2 m/s
Dostup. oo 5000 m
Dolet ..o 960km
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3 Popis panelu

V této casti je popsana vétSina pristroju, které Z-142 ma a u kazdého je uvedeno, jak funguji ve
skutecnosti, jak je jejich funkce prevedena do F'S a pfipadné co jesté neni plné funkeni ¢i co se planuje
dodélat v budoucich verzich, pokud bude pozitivni ohlas.

3.1 Rozdéleni pristroju v kabiné

Rozhlédneme-li se po kabiné Z-142, zjistime, Ze piistroje a ovladace jsou v ni umistény do urci-
tych skupin. Toto uskupeni neni ndhodné a vychézi jednak z praktickych potfeb a také z prostoro-
vych/technickych moznosti umistit dany prvek co nejblize do zorného pole resp. na dosah ruky pilota.

Pristroje a ovladace jsou umistény jak na pristrojové desce - rozdélené do tii ¢asti na levou, pravou
a stfedni ¢ast - tak i na stfednim panelu mezi sedackami.

3.2 Pristrojova deska - leva c¢ast

7-142 je jednopilotni letoun, jehoz hlavni pilotni sedadlo je vlevo. Proto na levém panelu je umisténa
skupina pfistroji, které jsou pfi letu nejvice potieba a jejich poradi je dano jejich dilezitosti pro
let. Nejvice v zorném poli pilota je magneticky kompas, ktery je namontovan shora na piistrojové
desce. Ponékud nize v horni fadé zacinaji tzv. letové pfistroje. Prvni zleva je rychlomér, uprostied
horni fady je umély horizont a fadu uzavira variometr. Pod umélym horizontem je smérovy setrvacnik -
gyrokompas a vlevo od néj vyskomeér. Vpravo od gyrokompasu se nachazi prvni ze skupiny motorovych
pristroju - otackomér. Spodni fadu pfistroju tvoii zleva sdruzeny pristroj pro indikaci tlaku a teploty,
uprostied je teplomér hlav valct a pod otdckomérem je indikace plnictho tlaku. Uplné vlevo pod
palubni deskou je nastfikovaci pumpa.

3.3 Pristrojova deska - prava cast

Na tomto panelu jsou vSechny ostatni pristroje, které se "nevesly” do levé ¢asti pristrojové desky. V
horni ¥adé je znovu rychlomér zilozni (a také dobré kontrola pro instruktora). Pod rychlomérem je
palivomér a pod nim G-metr. Zbyvajici otvory mohou byt podle potfeby osazeny dalsimi pfistroji s
kruhovou maskou (napf. vyskomér ve stopach, zatackomeér, apod.).

3.4 Pristrojova deska - stifedni cast

Tento panel je rozdélen horizontilné do nékolika vrstev nad sebou. Nejvyse, hned pod ¢alounénim,
je fada svételnych kontrolek. Na obé strany od nich je zebrovani vétrani kabiny. V témér ¢tvercovém
prostru pod kontrolkami jsou umistény hodiny/stopky a pod nimi radiostanice. Zbyvajici prostor je
volny a umoznuje zastavbu dalsich pfistrojl, napf. pro radionavigaci, apod. Jinak slouzi jako tablo
pro vylepovani dulezitych upozornéni, informaci a tabulek.

V dalsi vrstvé, v poradi jiz tfeti, se nachdzi zleva: ovlada¢ zapalovéni (tzv. magneta), hlavni
vypinaé, ovladani motorové pfipusti (plyn), tladitko startéru a ovladac¢ korekce smési. Ve ¢tvrté radeé
je pod zapalovanim ovladani topeni a vétrani, Sikmo vlevo dold od pfipusti je voli¢ otacek vrtule a
pod korekci je ovlada¢ pro kompresor. P¥imo pod pfipusti je tahlo hasiciho pfistroje a rucni palivova
pumpa.

3.5 Stredni panel

Je umistén mezi pilotnimi sedackami tak, aby k nému méli oba piloti dobry pristup. V horni ¢ésti jsou
ovladade pro nastaveni intenzity podsvétleni pfistrojové desky v noci (2 potenciometry) a indikace
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tlaku dusiku v pésnici hlavniho nosniku kfidla. Dale néasleduji dvé fady tsekovych spinact, ovladaci
paka vztlakovych klapek, palivovy kohout, podélné a smérové vyvazeni a tplné vzadu vypinac vleéného
lana.

3.6 Popis pristroju
3.6.1 Rychlomér

Indikuje rychlost letadla v km/h vi¢i okolni vzduchové hmoté. Jednd se v
podstaté o presny tlakomér cejchovany v km/h. Porovnava staticky a celkovy
tlak (= staticky + dynamicky), ktery se snimd pitotovou trubici umisténou na
spodni strané levého kridla - dostateéné daleko od trupu, aby tlakové pole nebylo
ovlivnéno trupem ani tocici se vrtuli. Piistroj indikuje 0 v piipadé€, ze staticky a
celkovy tlak jsou shodné, tj. kdyz je dynamické slozka nulova, tedy letoun se vici
okolni vzduchové hmoté nepohybuje (napf. stoji na zemi a je bezvétii).

Podivame-li se pozorné na stupnici rychloméru, zjistime, ze v misté 0 je i hod-
nota 200. Znameni to, ze kdyz rucicka pfistroje obéhne jednou kolem dokola, letime pravé rychlosti
200 km/h. Pokud rychlost jesté zvysime, je nutno odecitat na vnitini stupnici.

Pr1i dalsim ohledéni zjistime, Ze je na pristroji i barevné znaceni. Bily pruh oznacuje rozsah rychlosti
pro pouziti vztlakovych klapek. Zacina na padové rychlosti s plné vysunutymi vztlakovymi klapkami a
koné¢i na max. rychlosti pro let se vztlakovymi klapkami. Pod touto rychlosti toto letadlo ve vzduchu
prosté "nedrzi”. O néco vyse zacind pruh zeleny, ktery indikuje oblast béznych rychlosti, pfi kterych
miizeme provadét libovolné manévry a nedojde k destrukci draku letounu vlivem velkych aerodyna-
mickych sil. Oranzovy pruh znamend zvySenou pozornost. Je to oblast rychlosti, kde pilot jiz musi
kazdy zasah do fizeni provadét velice opatrné a s citem, protoze pii hrubém zasahu do fizeni by mohlo
dojit k poskozeni letounu. Rychlost na rozhrani zelené a oranzové oblasti se nazyva navrhova obra-
tova rychlost - 270 km/h, a je to hned po pddové a maximdlni rychlosti ta nejdtlezité&jsi rychlost k
zapamatovani. Maximalni rychlost 333 km/h je na konci oranzového oblouku a je oznadena cervené.

3.6.2 Umély horizont

Umeély horizont, jak jiz nazev napovidd, nahrazuje pilotovi pohled z ka-
biny pfi Spatné dohlednosti, nebo pfi letu podle pristroji. Uvnitf pfistroje je
setrva¢nik, ktery je uloZen ve t¥ech osich a je spojen s hnédo/modrou kouli.

Zapina se, jako vSechny setrvacnikové pristroje, isekovym spinacem ” Mé-
ni¢”. Pristroj mé dva ovladace a tim je tdhlo v pravém a kolecko v levém
dolnim rohu. Pokud je tdhlo v zaméacknuté poloze, je piistroj zaaretovan, coz
je indikovano vysunutim cerveného praporku s bilym A v pravé dolni ¢ésti.
Kolecko slouzi k nastaveni polohy horizontu, tj. té siluety letadélka, co je na
obrazku. Stfedni poloha je tam, co jsou trojuhelnikové znacky - ”zobacky”
- po stranach. Koule, ktera je umisténa za letadélkem, je nahotfe hnéda a dole modra a je potisténa
fluoreskujicint népisy (to zluté), tj. hybou se s kouli.

Po zapnuti ”Meénice” musi byt pristroj zaaretovau. Jakmile se v otvirku uprostied koule, ktery
jen tak tak vykukuje na obrazku pod siluetou letadélka, rozsviti doutnavka, tak lze pfistroj odjistit.
Od této chvile si koule ”drzi” polohu, kterou méla pfi odjisténi, vici Zemékouli a celé letadlo véetné
siluety letadélka se naklani kolem ni. Stupnice, co vypada jako ohnuté hrabé, je také pevné spojena s
letadlem a lze podle ni kontrolovat naklon v zatacce. Co dilek, to 15°. Kuli¢ka mezi ryskami ve spodni
Casti pristroje je relativni sklonomér a indikuje vyslednici vSech sil za letu a méla by se stale drzet
mezi ryskami.
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Ve FS funguje zaaretovani kliknutim na tahlo a nastavovani pomoci kolecka a to klikdinim na jeho
levou, resp. pravou Cast.

3.6.3 Variometr

Indikuje stoupéni/klesani letadla v m/s. Je to barometricky piistroj, ktery
vyuziva toho, Ze se tlak s vySkou méni. Je to opét jemny tlakomeér, tentokrat na-
pojeny jednim koncem na privod statického tlaku a druhym na termoldhev. Vtip
je v tom, Zze mé zdmérné vmontovanu pfesné cejchovanou kapilaru, nebo stérbinu,
kterou dochézi k pfefukovani a vyrovnavani tlakd. V nulové poloze je rucicka udr-
zovana vlasovou pruzinkou. Letime-li nebo pojizdime-li s letounem rovné, staticky
tlak se neméni a tak pristroj indikuje nulu. Za¢neme-li stoupat, staticky tlak zacne
klesat a dochézi k prefukovani. To je dostatecné pomalé na to, aby se stacil vy-
sledny tlakovy rozdil promitnout ve formé vychylky rucicky smérem nahoru. Prestaneme-li s letounem
stoupat, staticky tlak v okoli se pfestane ménit a pomoci kapilary se vyrovnaji i tlaky uvniti pfistroje,
ktery bude indikovat ”0”.

3.6.4 Vyskomér

Indikuje vysku v metrech, ve které se letadlo pravé nachazi. Jedna se o
dvojrucickovy presny tlakomeér, jehoz stupnice je ocejchovana v m. Je zaloZen na
tom, Ze staticky tlak s vyskou klesa. Podivame-li se na pfistroj, vidime kratkou
silnou a dlouhou tenkou rucicku, v horni ¢asti tlakomérnou stupnici a v levé
spodni Casti kolecko pro nastaveni piistroje. Obéhne-li tenka rucicka cifernik
jednou kolem dokola, zménili jsme vysku presné o 1000 m. Silna rucicka se
prfitom posune jen o 1/10 otocky.

V letecké praxi je zvykem nastavovat pfed letem tlak prepocteny na hladinu
more, tzv. QNH. Tento tlak si nastavime koleckem a sledujeme v hornim okénku
spravnou hodnotu. Rucicky se samy prestavi podle nového tlaku. Pokud stoji letadlo na zemi, vyskomér
nastaveny na QNH indikuje nadmorskou vysku toho mista.

Nastaveni pristroje se provadi klikdnim mysi na kolecko v levém dolnim rohu.

3.6.5 Smérovy setrva¢nik - Gyrokompas

Gyrokompas je v podstaté setrva¢nikovou obdobou magnetického kompasu.
Jeho vyhodou je vsak moznost pomérné presné indikace i pfi vétsich néklonech.
Sklada se ze setva¢niku, ktery je ulozen ve 2 osach. Ve tieti ose je pohyb preva-
dén na pohyb rucicky na stupnici cejchované ve stupnich. Poloha ”kolejnicek”
(2 rovnobézné ¢ary) se zménou sméru letu nemeéni a jejich poloha se d& nastavit.

Pristroj se zapina, jako vSechny setrvacnikové pristroje, tisekovym spina-
¢em "Meéni¢” (horni fada Gplné vpravo) a mé jediny ovlada¢ a tim je kolecko
v pravém dolnim rohu. V zamécknuté poloze je pristroj zaaretovan a kdyz oté-
¢ime koleckem, tak se nastavuje rucicka indikujici letény kurz. Pokud kolecko
povytdhneme (jako u hodinek) sefizujeme polohu kolejnicek, které slouzi jako
vizualni pamét, tj. dostanu od Fidiciho pokyn letét kurzem 240°, tak si nastavim kolejnicky na 240° a
to¢im letounem tak dlouho, abych dostal ruc¢icku mezi né. Jelikoz se jedna o mechanicky setrvac¢nikovy
piistroj, ma také své nectnosti, a tim je ”rozjeti” indikovaného kurzu od skuteéného (podle kompasu)
- ve FS je to pojmenovano ”gyro drift”. Z toho duvodu je nutné piistroj po kazdych 20 minutach
sesouhlasit s magnetickym kompasem - samozfejmé s ohledem na deklinaci a deviaci (rozdil polohy
magnetického a zemépisného severu a chyby magnetického kompasu).
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Lze nastavovat jak kolejnicky, tak i ruc¢icku. Pokud je kolecko povytazeno, lze sefizovat kolejnicky
klikdnim na levy a pravy okraj kolecka (mys se v téchto polohdch méni na ukazatel s +/-). Zatladeni
se provadi kliknutim pravym tlac¢itkem do stfedu kolecka (na ukazateli neni v této poloze +/-, ale
je prazdny). Po zatlaeni je pfistroj zaaretovany a jde ménit poloha rucicky. VytaZeni provedeme
kliknutim levého tlacitka na stfedu kolecka. Po spusténi F'S a nacteni letadla je pristroj zaaretovany.

3.6.6 Otackomér

Indikuje otacky motorového hiidele. Jelikoz neni pouzito zadného reduktoru, jsou tyto otacky zaroven
otackami vrtule, ktera je pripevnéna piimo na klikovém hiideli. Je zde pouzito barevného znaceni.
Otacky by béhem letu nemély prekroc¢it hodnotu 2750 otacek za minutu.

3.6.7 SdruZeny pristfoj pro indikaci tlaku a teploty

Piistroj sdruzuje ukazatele 3 hodnot. Zluté jsou oznaceny hodnoty pro olej,
¢ervené pro palivo.

e Nahore je indikovana teplota oleje v rozsahu 0 - 150°C

e Vlevo dole tlak paliva v rozsahu 0 - 0,5 kg/cm?

e Vpravo dole tlak oleje v rozsahu 0 - 10 kg/cm?

Minimélni teplota oleje pro motorovou zkousku je 25°C. Pro vzlet je to okraj zeleného pasma, tj.
40°C. V bé&zném provozu se tlak oleje pohybuje mezi 3,5 - 3,7 kg/cm? a tlak paliva 0,35 - 0,4 kg/cm?.
Pokud dojde k poklesu tlaku oleje pod 1,0 kg/cm?, je nutné pristat na nejblizsim letisti - hrozi zadieni
motoru.

Pristroj funguje bez nastavovani po zapnuti hlavniho vypinace a tusekovych spinac¢t baterie a
prisroje.

3.6.8 Meéreni teploty hlav valca

Pristroj pro meéreni teploty hlav valcd je v rozsahu 0 - 3°C krat 100. Jedna se o
bimetalicky teplomér, jehoz ¢idlo je umisténo pod svickou na 4. vélci (motor M-337
je invertni fadovy 6-ti valec). Oranzové pole je v rozsahu 70 - 140°C. Zelené pole 140
- 190°C, pricemz provozni teplota za letu je 160 - 180°C, zluté pole cca 190 - 205°C.
Pii sestupu by se nemély hlavy podchladit pod 100°C.

3.6.9 Plnici tlak paliva

Pristroj indikuje plnici tlak paliva do vstiikovani. Motor M-337 je vybaven niz-
kotlakym vstiikovanim a hodnota plniciho tlaku je jednou ze zakladnich pro nastaveni
spravného rezimu motoru. Pokud motor nebézi, je indikovana hodnota atmosferického
tlaku, tj. néco okolo 1.0. Pfi volnobéhu je plnici tlak minimalni, na plny vykon pfi
zapnutém kompresoru vykazuje 1,16.

e Vzlet: kompresor zapnut, plnd pripust, plnici tlak 1,16

Stoupani: kompresor zapnut, plnici tlak 1,0

Cinnost v prostoru: kompresor zapnut, plnici tlak 0,92

Cestovni rezim: kompresor dle potteby, plnici tlak 0,84

Sestup na pristani: kompresor zapnut, plnici tlak 0,4-0,5
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3.6.10 NastrFikovaci pumpa
Pumpa slouzi k nastfiknuti paliva pfed saci ventil. Pouziva se zejména v chladnych zimnich mésicich
pro zlapseni startovani prochladlého motoru. Pumpujeme klikdnim na ovlada¢ pumpy.
3.6.11 Horni fada kontrolek
e Cervend: generator - sviti od zapnuti letovych piistrojti a zhasne zhruba pfi 1500 ot./min.
e dvé oranzové: prava a leva signalizace miniméalniho zbytku paliva v nadrzi.
e bila: indikace vyhfivani pitot trubice - zapina se Gsekovym spinacem
e tlacitko kontroly pitot-systému signalizace padové rychlosti

Tlacitko slouzi k tomu, aby bylo moZné na zemi vyzkouset, zda fun-
guje zvonek signalizace pddové rychlosti. Zvonek signalizuje kriticky tihel
nabéhu, tj. pretazeni letounu. Kdyz pilot nereaguje na varovani a jesté . . . ° .
vice piitahne, tak dojde k padu (Stall). Snima¢ je na levém k¥idle pod —E=SENESTENNCSTET
nabéZznou hranou - éervené oznaceny otvor. Aby zvonek pii pojizdéni ne-
zvonil porad, je na podvozkové noze spinac¢, ktery pii dotyku podvozku se zemi zvonéni vypne. Pokud
je letisté nerovné (trava), dochézi k tomu, ze pfi vybéhu zvonek st¥idavé zvoni/nezvoni, podle toho,
jak pruzi podvozkové nohy.

Rychlost letu, pfi niz se signalizace za letu uvede v ¢innost, je pro rtuzné konfigurace vztlakovych
klapek rtizna. V podstaté systém varuje o 10 km/h dfive, neZ letoun za¢ne varovat sdm a nez dojde
ke skute¢nému padu.

Vztlakové klapky Padova rychlost Zvonéni

zasunuté 100 110
vzlet 90 100
pristani 80 90

3.6.12 Hodiny

Letecké palubni hodiny mohou mit nékolikeré provedeni. Popiseme si tedy to
nejcastéjsi v nasich aeroklubech. Klasicky, jsou to velka a maléd rucicka a k tomu
2 mensi ciferniky - dvoji stopky - horni hrubé, dolni jemné.

Dole jsou po strandch jesté 2 knofliky /ovladade. Ten vlevo - ¢ervené oznaceny
- se chova podobné jako u hodinek. Kdyz jej povytahneme, sefizujeme ¢as na
hodinach. Pti otaceni levého ovladace doleva se hodiny natahuji. Stiskem levého
ovladace spoustime hrubé stopky - v podstaté malé hodiny (velkd a mal4 rucicka)
v horni ¢&&sti ciferniku s tim, Z%e zacindme na nule, tj. nahofe. V tomto malém
ciferniku je okénko indikujici stav hrubych stopek. Je tmavé - kdyz stopky stoji, bilé - kdyz bézi a
napul bilé napul tmavé - kdyz jsou stopky zastaveny. Cyklickym mackanim levého ovladace hrubé
stopky zapindme, zastavvjeme a nulujeme. Pokud méame spustény hrubé stopky, povytahneme levy
ovlada¢ a posuneme cas napf. o 15 min. dopfedu, tak se posune i tidaj na hrubych stopkach. Je to
propojeno.

Pravy ovladac - stiibrny s sipkou doleva a napisem ”Pusk” - spousti jemné stopky do 30 minut;
které jsou ve spodni &asti ciferniku. Mackanim stopky cyklicky bud spoustime, zastavujeme nebo
nulujeme. Bud je minutova rucicka v ciferniku sama a vtefinovka obihd ve velkém ciferniku, nebo
(méné Casto) je vtefinovka soucédsti malého spodniho ciferniku. Stiskneme-li tedy pravy ovladaé, a
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spustime stopky, zaCne se ve vétsiné pripadi pohybovat vtefinovka na velkém ciferniku a po minuté
vidime, jak se na spodnim malém cifernicku indikuje prvni minuta.

Napis "Pusk” je tam proto, ze cely hodinovy stroj se pootocenim pravého ovladace doprava da
kdykoli tiplné zastavit - cvakne v tom, a prestane tikat. Pootocenim doleva hodinovy stroj zase spus-
time. Pouziva se to pfi delsim stani, kdy je jasné, Ze by péro tak dlouho nevydrzelo - musi se pak
samoziejmeé sefidit aktudlni cas.

Oboje stopky spoustime tésné pred rozjezdem. Hrubé stopky slouzi pro méreni celkové doby letu,
jemné pro délku jednotlivych trafovych dseki.

Stopky lze spoustét /zastavovat /nulovat klikdnim levym tla¢itkem mysi na ovladace. Sefizeni sprév-
ného ¢asu se provede klikdnim pravym tla¢itkem mysi na levém ovladadi (rozliSuje se prava a leva ¢ést,
takze jde sefizovat obéma sméry. Zastaveni (Pusk) se provadi kliknutim pravého tla¢itka mysi na pravé
poloviné pravého ovladace - spusténi pak opét pravym tlac¢itkem mysi na levé poloviné pravého ovla-
dace.

3.6.13 Radiostanice

Radiostanice slouzi k oboustrannému spojeni acastnikt letového provozu. Pti
pohledu na celni panel vidime okénko s nastavenou frekvenci, nad nim vypinac
umlcéovace Sumu. Pod okénkem jsou dva knofliky - ovladace pro nastaveni frekvence
v f4du MHz a kHz. Uplné dole je ovladaé hlasitosti s vypinacem.

Otacime-li ovladaci doleva, snizujeme nastavenou frekvenci. V opa¢ném smeéru
frekvenci v daném rozsahu zvysujeme. Umléova¢ Sumu slouzi k odstranéni slabych
a rusSenych vysilani. Misto toho je do sluchatek pousténo ticho. Snizuje se tim inava
pilota. Potfebujeme-li tuto funkci vypnout, musime prepnout pfepinac vpravo.

Ovladace pro nastaveni frekvence se ovladaji klikdnim na pravou (zvySovani frekvence) ¢i levou
(snizovani frekvence) stranu pfislusného knofliku. S umléovadem Sumu jde také cvakat, ale zadny vliv
to na nic nemé. Neni zatim vyfeSena nefunkénost radiostanice pfi vypnuti pfislusnych spinaci.

3.6.14 Ukazatel paliva

Elektricky palivomér indikuje stav paliva v nadrzich letounu. Z-142 mé 4 nadrze
umisténé v kiidlech. Blize k trupu jsou hlavni nadrze o obsahu 2 x 60 litra. Na
koncich ktidel jsou pfidavné nadrze o obsahu 2 x 50 litrt. Dohromady lze tedy
do letounu nacerpat az 210 litrt paliva. Pro bézny provoz se vSak plni jen hlavni
nadrze, tj. 100-120 litra.

Cervené sipky - dovnitf a ven - na jednotlivych palivomérech ukazuji, zda
jde o nadrz hlavni ¢ pfidavnou. Leva spodni zobrazuje levou hlavni nadrz (u
kofene kiidla), prava spodni pravou hlavni nadrz. Leva horni indikuje stav paliva
v levé pfidavné nadrzi (na konci kfidla), a prava horni v pravé pfidavné nadrzi. Z pfidavné jde palivo
samospadem do hlavni a pak do palivové instalace motoru.

7Z-142 je vybaven motorem M-337. JelikoZ se jednd o motor s nizkotlakym vstiikem, je nutno
pocitat i s vratnym, tj. nespotfebovanym, palivem. To se vraci vzdy do levé hlavni nadrze bez ohledu
na jakou nadrz je momentalné prepnuto. Leva nadrz je také nadrzi akrobatickou. M4 potfebné upravy
pro to, aby mohla dodavat palivo i pri letu na zddech apod. Proto je u ni vyznaceno i pasmo zvysené
pozornosti zlutym obloukem.

3.6.15 G-metr

Tento pfistroj méfi pietiZeni - rucicka se za letu vychyluje a indikuje ptislusnd G-cka. Aby bylo vidét
dosazend maxima v obou smérech, je pristroj vybaven indikdtory maxima a minima, které se nuluji
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tla¢itkem vpravo dole (tedy ne nuluji, ale jednickuji, protoZze vychozi poloha je 1,0). Smérem doprava
jsou kladné nasobky, doleva, pfes nulu, jsou zadporné. Pfi startu nebo pristani na hrbolaté travé se da
jednoduse vyrobit +2,5 a 0,0 a ani to pilot prili§ nezaregistruje. Uz pfi pojizdéni se vlivem nerovnosti
terénu rucicky postupné rozjizdéji na obé strany od 1,0.

3.6.16 Magneta

Systém zapalovani motoru M-337 tvoii dvé fady svicek. Kazda fada ma své magneto a ma i jiny
predstih. Kazdy véalec ma tedy dvé zapalovaci svicky. Jednotlivé fady jsou c¢islovany a na prepinaci
na palubni desce jsou vidét polohy 0, 1, 2 a 142 (tj. obé fady najednou). Funguje nezavisle na
hlavnim vypinaéi, proto vypneme-li pfi spusténém motoru hl. vypinaé, motor stale bézi (jen elektrické
pristroje mame vypnuty). Nebezpecné je ponechat magneta zapnuta bez dozoru. Je tu nebezpeéi, ze
nékdo ndhodou protodi vrtuli a motor by mohl naskodit.

3.6.17 Hlavni vypinaé

Hlavni vypinaé, stejné jako vSechny ostatni spinace v elektroinstalaci Z-142, jsou vlastné bimetalické
jistice. Pokud pres né protéka vétsi proud, nez je ocekavano, automaticky se vypnou. Hlavni vypinaé
zapinéd a vypina dodavku elektrického proudu do elektroinstalace letounu.

3.6.18 Motorova piipust

Motorovou pfipusti, neboli plynem, ovladame plnici tlak do vstfikovani motoru. Je to masivni tyc¢ s
moznosti aretace v kazdé poloze pomoci sroubeni. Chceme-li nastavit maximalni vykon motoru, je
nutné piipust zcela zatla¢it smérem doptedu. A naopak, chceme-li volnobéh, vytdhneme paku piipusti
co nejvice z palubni desky.

3.6.19 Starter

Tlacitko starteru se pouziva pfi spousténi motoru. Je nutné zatézovat starter s citem a pokud motor
hned nenaskodi, je vhodné chvili vyckat, nez startér vychladne. Proto, aby Sel motor nastartovat, je
nutné mit zapnuty kompresor, jelikoz starter je umistén na jedné ose za nim, a kompresor se ke kli-
kovému htideli pfipojuje tfeci spojkou. Pokud se tedy snazime nastartovat s vypnutym kompresorem,
protacime jen télesem kompresoru.

3.6.20 Korekce smési

Ovladac korekce smési je dobré si neplést s vlastnim ovlddanim bohatosti smési i kdyz s nim velice tizce
souvisi. Na rozdil od jinych letouni (nap¥. Cessna, apod.) ma motor M-337 zafizeni, které automaticky
upravuje bohatost smési. Zafizeni bezchybné pracuje ve vyskach do 1500 m nad mofem, tj. v rozsahu
béznych provoznich vysek. Pokud se vydame s letounem vyse, je nutné pouzit korekci, jelikoz automat
sam o sobé pfipravuje smés pro tyto vysky prilis chudou. Proto se postupné ru¢né nastavuje korekce
z - na +, aby doslo k napravé chyby tohoto, jinak praktického, zafizeni. Pri sestupu se pak korekce
vraci zoubek po zoubku zpét do polohy -.

3.6.21 Vétrani / topeni

Kombinovany ovlada¢ vétrani/topeni zajistuje relativni pohodli pro posiddku letounu. Povytazenim se
zapina vétrani, otacenim doprava se zapina topeni. Topného efektu je dosazeno vymeénikem, tvoreném
sacim potrubim do pilotnfho prostoru, kterym prochézi v§fukové potrubi od motoru. Zhavé vifukové
plyny tak predavaji ¢ast svého tepla cerstvému vzduchu, ktery se, jiz ohtaty, dopravi do pilotni kabiny.
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Kombinaci povytaZzeni a pootocCeni si posadka mizZe nastavit optimalni pomér studeného a teplého
vzduchu.

Ovlada se pridrzenim tlacitka na pace, kdyz je ukazatal zménén na plus nebo minis. Zatim je
mozné nastavovat jen vétrani, otaceni ovladace pro nastaveni topeni neni mozné.

3.6.22 Voli¢ otacéek

Voli¢ otacek ma primou vazbu s regulatorem ve vrtuli. Pomoci volice otacek a otaCkomeéru lze nastavit
potiebné otacky pro dany rezim a roztéznikovy regulator ve vrtulové hlavé si jiz sdm pohlida zmény
zatizeni a kroutictho momentu tak, aby stale drzel otacky na pozadované hodnoté. Je ziejmé, ze regu-
lace otacek je mozna jen v urcéitém rozsahu rychlosti, krouticich momentt a hlt nastaveni vrtulovych
list 1.

Hodnoty otacek pro jednotlivé rezimy letu

Vzlet: ovlada¢ plné zasunout do palubni desky 2750 ot./min.
Stoupani: ovlada¢ povytahnout mirné k sobé 2600 ot./min.
Cimiost v prostoru: jako pro stoupani 2600 ot./min.
Cestovni rezim: ovladac¢ jesté vice povytahnout 2400 ot./min.

Sestup na pristani: ovlada¢ plné zasunout dopfedu otacky dle moznosti motoru

Znamena to, ze pokud je ovlada¢ uplné vptredu, je vrtule nastavena na jemny thel. Pokud je
ovlada¢ vzadu, vrtule je pfestavena na hruby thel. Ovlada se pridrzenim tlacitka, kdyz je ukazatel
mys$i zménén na plus, resp. minis.

3.6.23 Kompresor

Radialni jednostupnovy kompresor slouzi ke zvyseni vykonu motoru o dalsich 30 k. Ke klikovému
hiideli motoru se pripojuje pies tieci spojku, ktera je ovladana tadhlem. Zatlac¢ime-li ovlada¢ do palubni
desky, je kompresor zapnut, povytahneme-li naopak ovlada¢ ven, kompresor je vypnut.

Pted spousténim motoru je nutné kompresor zapnout, jelikoz starter je ke kompresoru ptripevnén
z druhé strany nez je tieci spojka, v poradi hiidel motoru, tfeci spojka, kompresor a starter.

3.6.24 Hasici pristroj

Pfi pozaru motoru provedeme potfebné tikony (vypnout palivovy kohout, plny plyn a nechat palivo
dohotet) a po zastaveni motoru teprve tahem zapindme hasici pfistroj. Po tspé$ném uhaseni jiz motor
znovu nespoustime! Flight Simulator nepodporuje zavadu hoticiho motoru, tento ovladac je v souc¢asné
dobé nefunkéni.

3.6.25 Ruéni pumpa
Pumpa slouzi k vytvoreni pocatecniho tlaku v palivové instalaci pred spusténim a v pripadé snizeni
tlaku paliva indikovaného sdruzenym ukazatelem. Pumpujeme klikdnim na uvlada¢ pumpy.

3.6.26 Intenzita osvétleni

Ovladacemi intenzity osvétleni lze nastavit mnozZstvi svétla, které je vyzarovano palubni deskou pii
letu v noci. Kombinaci nastaveni dvou potenciometrt lze upravit osvétleni piistroju tak, aby byly
piistroje dobie Citelné a pfitom nedochazelo k nezddoucim klamnym odraztim od plexiskla kabiny.
Tyto ovladace prozatim ve FS nefunguji.
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3.6.27 Tlak v pasnici

Pristroj idikujici tlak dusiku v pasnici hlavniho nosniku ktidla slouzi k detekci pfipadné trhliny v
nosniku pfi jeho nadmérném pietiZzeni a tedy ma funkci véasného varovani pied tplnou ztratou pev-
nosti kiidla. Pokud béhem - zejména akrobatického - letu nastane piipad, Ze tlak v péasnici klesne
pod hodnotu 1.5, je nutné sestavu ihned prerusit, s letounem opatrné bez prudkych manévri pristat
a nosnik nechat zkontrolovat.

3.6.28 Usekové spinace

Sada jisti¢t - tsekovych spinaci - pfimo navazuje na hlavni vypinac. Pfes tyto jisti¢e se rozvadi
elektricky proud k jednotlivym spotiebi¢tim na palubé letadla. Usekové spinace jsou uskupeny do
dvou tad.

Spodni fadu tvori zleva:

e baterie

e generator

e starter

e radio

e letové pristroje
e vytapéni pitot

Horni fadu tvori zleva:

reflektory pfistavaci

reflektor pojizdéci

e majik

e osvétleni (pozi¢ni svétla)
e ménic

Spinace se precvakavaji klikdnim na né. V horni poloze je spina¢ sepnut, v dolni rozepnut.

3.6.29 Vztlakové klapky

Vztlakové klapky slouzi ke snizeni miniméalni rychlosti. Divodem, pro¢ snizit minimalni rychlost je
jednak snaha dostat startujici letoun co nejdiive do vzduchu a tim zkratit délku vzletu. Na druhé
strané je cilem p¥i pristani snizit pristavaci rychlost na minimum tak, aby se nejen zkratil dojezd, ale
také aby se Setril podvozek.

Vztlakové klapky mivaji 3 zakladni polohy:

e Zavieno
e Vzlet (15°)
e Pristani (30-45°)

Poloha pro vzlet méa dostateény ucinek pro zkraceni rozjezdu pii prijatelném nartstu odporu
vysunutych klapek. Poloha pro pfistani v sobé kombinuje t¢inek zvysSeni soucinitele vztlaku i odporu,
tj. vztlakové klapky vysunuté v pristavaci konfiguraci ptisobi jako aerodynamické brzdy. Ovlada se
funkénimi klavesami, klikinim na paku klapek nebo nejlépe pomoci tacitek na joysticku.

http://flightsim.periskop.cz 13 (©2004 CVA Design



Zlin Z-142 Ukony a postupy CVA Design

3.6.30 Palivovy kohout

Palivovy kohout slouzi k fizenému cerpani pohonnych hmot z jednotlivych nadrzi jejich pfepinanim.
Polohy palivového kohoutu jsou (zleva do prava) 0 - 1.L - 2.P - L4+P

e ( - zavieno
e 1.LL - hlavni leva 60L + pfidavna leva SOL
e 2.P - hlavni prava 60L + pfidavna prava SOL

e L+P - leva i prava soucasné

P1i startu je tfeba mit zapnutu nadrz 2.P. Po 5 minutéach letu pfepindme na L+P a potom dle
potieby, kde je vice paliva. Musime pocitat s tim, Ze vratné palivo jde do nadrze 1.L, takze v ni bude
palivo ubyvat pomaleji. Pfi pfiblizeni na pfistani je tfeba mit zapnutu tu nadrz, kde je vice paliva.

Akrobaticka nadrz je 1L. Pokud tedy budeme stoupat pro provedeni akrobatické sestavy, je vhodné
odcerpavat palivo z 2P a 1L Setfit na akrobacii. Pro akrobacii se plni pouze hlavni nadrze!

Ovlada se klikdnim na levou a pravou polovinu kolecka kohoutu.

3.6.31 Vyvazeni

Podélné vyvazeni ma za tkol odstranit sily v podélném fizeni, tj. silu na knipl dopfedu a dozadu.
Je to kolecko, kterym, kdyz pooto¢ime dopiedu, je letoun tézsi na hlavu. Pokud pootoc¢ime dozadu,
pomyslné zavazi se presune na ocas letounu. Momentalni polohu vyvéazeni indikuje ukazatel hned vedle
kolecka. Je vhodné po kazdé zméné€ letového rezimu vzdy vyvazit.

Smérové vyvazeni je umisténo za podélnym vyvazenim. Je také vybaveno indikaci polohy a v praxi
se s nim pfili§ nemanipuluje, jelikoz zména rezimi letu nema na rovnovahu sil podél svislé osy prilis
vliv.

Provadi se klikdnim, nebo spise podrzenim zmacknutého tlac¢itka na prislusném kolecku. Doporu-

¢ujeme prifadit si podélné vyvazeni na néjaké tlacitka joysticku.

4 Ukony a postupy

V této casti je uveden soupis dtlezitych tkont, které je nutno provést k bezpecnému provedeni letu.
Predlohou tidajim v této kapitole byla letova prirucka Z-142, v zaddném piipadé je vSak nelze za
ni zaménovat! Pravdou je, ze tkony a jejich poradi, které zde uvadime, 1épe odpovidaji rozlozeni
jednotlivych prvka v kabiné a tak p¥i provadéni jednotlivych sérii tikont je riziko vynechani nékterého
bodu minimalizovano. Nasledujici skupiny tkoni jsou ty nejzédkladnéjsi, které jsou k létani na Z-142
potfeba. Nejsou zde uvedeny nap¥. nouzové postupy, apod.

4.1 Spusténi motoru
e Palivo - 2P - PRAVA
Tlak v pésnici - V ZELENEM

Kontrola - setrvaénikové piistroje (um. horizont, gyrokompas) - ZAARETOVANY

Kontrola - vSechny tsekové spinace - VYPNUTY

Hlavni vypina¢ - ZAPNUT
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Usekové spinace (baterie, generator, starter, letové piistroje) - ZAPNUTY
Korekce - Minus

Vrtule - Jemny tihel (doptfedu)

Kompresor - ZAPNUT (doptedu)

Piipust- 1/3

Nasttikovaci ¢erpadlo

Ruc¢ni cerpadlo

Magneta - 1 + 2

Oblast vrtule - VOLNO

Spoustée - STLACIT (drzet, dokud nenasko¢i, max. 5 sec.)
Ot4cky - VOLNOBEH (600 - 700)

Kontrola tlaku oleje - min. 1,2 DO 10 sec.

Otacky - 1000

Radio - ZAPNOUT

Ohiivani motoru
Otéacky 1000 - dokud TEPLOTA HLAV VALCU min.70°C
Zvysit otacky na 1500 - dokud nezhasne kontrolka generatoru
Kontrola dobijeni - A vykazuje pozitivni proud
Ohfivat, dokud teplota oleje nedosdhne min. 25°C
Radiostanice - kontrola frekvence a zkouska vysilani/p¥ijmu

v v

Tlak oleje - pribézné kontrolovat

Motorova zkouska

Brzdy - ZABRZDIT
Kompresor - VYPNOUT

Plnici tlak - 0,95

Kontrola otacek - cca 2550
Vrtule - hruby dhel (vytdhnout)
Kontrola otacek - cca 2200

Vrtule - Jemny tihel (dopfedu)
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Zlin Z-142 Piiprava na pojizdéni

CVA Design

vrtuli jesté 2x prestavit na hruby a jemny thel
Pifpust - MAX. VYKON (dopiedu)
Kontrola plniciho tlaku -cca 1,0
Magneta - 2
Kontrola otacek - kontrola poklesu o cca 20 + plynulost chodu motoru
Magneta - 1+2
Magneta - 1
Kontrola otacek - kontrola poklesu o cca 50 + plynulost chodu motoru
Ot4cky - VOLNOBEH (600 - 700)
Kompresor - ZAPNOUT
Piipust - MAX. VYKON (doptedu)
Kontrola plniciho tlaku - cca. 1,16
Otacky snizit na 1500, brzdy podle potieby
Piiprava na pojizdéni
Meénic¢ - ZAPNOUT
Majak - ZAPNOUT
Radiostanice - HLASENT - pfipravenost k pojizdéni
Umély horizont - ODARETOVAT
Gyrokompas - ODARETOVAT
Brzdy - KONTROLA FUNKCE

Na vyckavacim misté
Brzdy - ZABRZDENO
Kontrola volnosti fizeni
Otacky 1500 - Generator zhasne, kontrola DOBIJENI NA +
Vyvazeni - NEUTRAL
Vztlak. klapky - VZLET
Palivo - nadrz 2P, kontrola mnozstvi
Kontrola - Usekové spinace - ZAPNUTY
Kontrola - Tlak dusiku - V ZELENEM
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Zlin

7-142 Na dréaze

CVA Design

Korekce - ”Minus”

Kompresor - ZAPNUT

Vrtule - jemny thel

Hlavni vypina¢ - ZAPNUT

Kontrola - Magneta - 1 4 2

Motorové pfistroje - KONTROLA tlakt a teplot
Viskomér - SERIZEN, QNH

Gyrokompas - SERIZEN a ODARETOVAN

Kontrola - umély horizont - POLOHA a ODARETOVAN
Stopky - VYNULOVANY, hodiny - NASTAVEN UTC

Radiostanice - ZAPNUTA - kontrola frekvence
G-metr - VYNULOVAN

Upinaci pasy - ZAPNUTY

Kabina - ZAVRENA a ZAJISTENA

Kontrola - prostor na draze a na pfistani VOLNY

Radiostanice - HLASENT - pfipravenost ke vstupu na drahu

Brzdy - dle potteby

Na draze
Brzdy - ZABRZDENO
Kontrola - Gyrokompas - smér v ose vzletu
Kontrola - dréha - VOLNA
Radiostanice - HLASENT - piipravenost ke vzletu
Stopky - ZAPNUTY (2x)
Plynovou pfipust plynule na max.
Kontrola - dréha - VOLNA
Brzdy - ODBRZDENO
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Zlin Z-142 Vzlet CVA Design

4.7 Vzlet
e Pii dosazeni cca 80 km/h zvednout pidové kolo cca 10-15 cm nad zem

e Po odlepeni mirné povolit ¥idici pdku a provést mirné stoupavou vydrz (0 - 0,5 m/s) s nartistem
rychlosti na 140 km/h

e Prechodovy oblouk do stoupédni na rychlosti 140 km/h
e ve vysce 10 - 15 m - BRZDIT KOLA

e Plnici tlak- 1,0

e Otacky - 2600

4.8 Po vzletu
e Rychlost ve stoupani - 140
e Vztlakové klapky - V 50 m ZAVRIT

e Prvni zatacka ve vysce 150 m

4.9 Prechod do horizontalniho letu
e Ridici paku potladit - variometr ”0”
e Plnici tlak - 0,84 (v prostoru 0,92)
o Otacky - 2400

e Palivo - po 5-ti minutach pfepnout L + P

4.10 Prechod z horizontalniho letu do stoupani
o Otacky - 2600
e Plnici tlak - 1.0
e Ridici paku piitahnout - rychlost 140
e pozn. Plyn piidavame VZDY s lehkou vrtuli

4.11 'V poloze po vétru
e Brzdy - KONTROLA
Palivo - 2 P

Korekce - ”Minus”

e Motorové pristroje - KONTROLA
Pisy - DOTAZENY

Kontrola volnosti prostoru pred sebou, ve 3. a 4. zatacce a v prostoru pristani

Radiostanice - HLASENT - poloha po vétru
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Zlin 7Z-142 Po treti zatacce
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4.12 Po treti zatacce

e Kontrola volnosti prostoru na dlouhém findle/pfimém pfibliZeni

Plnici tlak - 0,4 - 0,5

Variometr - 70”

Vrtule - jemny thel

Kompresor - ZAPNOUT
Vztlakové klapky - poloha VZLET
Rychlost - 160

Variometr - opadani 2 - 3 m/s

4.13 Po &tvrté zatacce

Vztlakové klapky - poloha PRISTANI
Rychlost - 140

Kontrola - kompresor - ZAPNUT
Kontrola - vrtule -jemny thel

Radiostanice - HLASENT - na finale

4.14 Pristani

Rychlost - 140
Nad prahem drahy piipust - VOLNOBEH

V 5-7Tm nad zemi mirnym pritazenim fidici paky provedeme vyrovnani - rychlost klesani se snizi

a zacne se snizovat i rychlost letu

V 0,5 - 1,0 m nad zemi dalsim pfitazenim provedeme podrovnani, pfi kterém letoun zvedne
pridové kolo nad uroven hlavniho podvozku, takze prvni dotyk se zemi je na hlavni podvozek,

tj. na 2 body

Po sniZeni rychlosti ve vybéhu si letoun sdém sedne na vSechny 3 body (pozn.: nezapomindme

drzet smér!)

4.15 Po opusténi drahy

Zastavime - BRZDY - zabrzdit
Radiostanice - HLASENT - opusténi drahy
Stopky - ZASTAVIT

Klapky - ZASUNOUT

Kompresor - VYPNOUT
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Zlin 7Z-142 Vypnuti motoru
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4.16 Vypnuti motoru

5

Brzdy - zabrzdit

Umély horizont - ZAARETOVAT
Gyrokompas - ZAARETOVAT
Méni¢ - VYPNOUT

Majak - VYPNOUT
Radiostanice - VYPNOUT

Magneta - po ochlazeni motoru na 120°C - VYPNOUT

Usekové spinage - VYPNOUT
Hlavni vypina¢ - VYPNOUT

Metodika letu po okruhu

Predlohou k této kapitole je opét letova prirucka k Z-142 a pak metodika vycviku létani na motorovych
letadlech, platna v aeroklubech. Kdo si pravidla zde uvedena alespon trochu vezme k srdci, zjisti, ze
téch véci, které je potfeba béhem obycejného okruhu udélat, je pomérné dost a vyzaduje to trochu
praxe, aby se ¢lovék také stacil vénovat svému okoli.

Nasledujici metodické pokyny shrnuji jednotlivé tkony tak, aby si pilot mohl zaletét zakladni
prvek pilotaze, tj. okruh. Neni zde rozvedeno provadéni jednotlivych prvka vyssi a vysoké pilotaze

(pad,

zdbrana padu, vyvrtka, pfemet, apod.).

Vse zacina a konéi na odbavovaci plose pred letistni budovou, tzv. stojanka. Zde jsou provedeny
postupné nasledujici skupiny tkont:

Spusténi motoru
Ohfivani motoru
Motorova zkouska

Priprava na pojizdéni

Poté, co pilot obdrzi povoleni k pojizdéni (resp. je mu pojizdéni schvaleno) se s letounem pfesune
na vyckdvaci stanovisté pfislusné drahy. Pouzije pfi tom pojizdéci dréhu (v noci osvétlené modie),
nebo pojizdi po okraji vzletové a pristavaci drahy, aby nevytvarel prekazku ostatnimu provozu. Po

dasazeni vyckavaciho mista drahy nasleduji dalsi skupiny tkoni:

Na vyckavacim misté
Na draze

Po vzletu

Po vétru

Po 3. zatacce

Po 4. zatacce
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Zlin 7Z-142 Metodika letu po okruhu CVA Design
0’_ po 3.
zatacce S— —
E po vetru
min.300m
prechod do
horizontalniho
0
e nawytkavacim letu
misté _
po opudténi min.300m
min.100m drahy

po 4. zataéce
na draze

po wvzletu

e Po opusténi drahy

Po provedeni tkontt po opusténi drahy se vracime na vybranou/pfidélenou stojanku.

Dulezité upozornéni: Pfi vsech letech, a to jak po okruhu tak i v pracovnim prostoru letisté nebo
na preletu je nutné udrzovat staly vizualni kontakt se zemi, s okolnim provozem, a byt na piijmu
na piislusné frekvenci. Plati zde zésada, kdo vidi a méa piehled, mize v pripadé potieby spravné

zareagovat.
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Zlin Z-142 O Autorech CVA Design

6 O Autorech

e Milan Lisner (mlk@volny.cz) - 3D model letadla, FDE

Jiff Masnik (jmasnik@volny.cz) - panel, programovéni piistroji, dokumentace

Lubor Schwarz - vétsina textu dokumentace, zvuky panelu

e Tibor Kodkai - zvuk motoru

7 Autorska prava
Zakazano je:
e Distribuovat tento archiv, stejné tak jeho soucasti, jakymkoliv zptisobem za penize.

e Distribuovat tento archiv nebo jeho ¢asti na CD/DVD a podobnych médiich bez pisemného
souhlasu autora.

e Redistribuovat tento archiv s pfidanymi, odebranymi nebo zménénymi soubory bez ptvodni
dokumentace a odkaz® na piivodniho autora.

e Pouzivat jakoukoliv ¢ast (textury, piistroje) z tohoto archivu u jinych letadel bez pisemného
svoleni autora.

e Pouzivat toto letadlo na vefejnych akcich bez souhlasu autort.
Povoleno je:

e Pro vlastni potfebu si s letadlem muzete délat co chcete.

e Pokud udélate néjakou vlastni Gpravu (nové textury, panel) a budete ji chtit vefejné publikovat
spolecné z ¢astmi z tohoto archivu, je nutné vyzadat si povoleni autord. Jinak totiz porusujete
bod z odstavce ”zakézano”.

e Pokud byste chtéli publikovat originalni archiv na svoji www strance, miizete, akorat nezapo-
mente na strankach zminit ptivodniho autora a pamatujte na to, ze archiv nesmi byt zadnym
zpusobem modifikovan.
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